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ШОРЖЕСТИВО МЕХЯНИЗЯЩИИ 


в историческом выступлении на совещании хозяйственни- 
ков в 1931 году товарищ Сталин так охарактеризовал развер- 
нувшийся уже в те годы процесс стремительного роста коли- 
чества машин в нашей промышленности: «...механизация 
процессов труда является той новой для нас и решающей 
силой, без которой невозможно выдержать ни наших темпов, 
ни новых масштабов производства». 

С каждым годом все с большей и большей снлой раскры- 
вается глубочайший смысл гениальных сталинских слов. Ме- 
ханизация процессов труда стала законом развития всей 
нашей промьниленности и сельского хозяйства. 

Тысячи и тысячи новых станков и машин пришли на помощь 
советскому человеку во все отрасли нашего народного хо- 
зяйства. Трудно сейчас назвать такой трудоемкий процесс, 
который не был бы у нас механизирован. Подобно огром- 
иым кротам, на глубине сотен метров под земной поверх- 
ностью вгрызаются в пласты антрацита угольные комбайны, 
управляемые шахтерами, забывшими, что такое обушок и 
лопата. На высоты строящихся зданий стальные руки подъем- 
ных кранов стремительно возносят многотонные грузы. 
Управляемый одним человеком многоковшовый экскаватор- 
каневокопатель за день прокапывает целые километры кёнав, 

Особенно большое значение приобрела механизация про- 
цессов труда в связи с принятыми правительством историче- 
скими постановлениями о великих стройках под Куйбышевом 
и Сталинградом, в засушливых степях северного Крыма и юж- 
ной Украины, в междуречье Волги и Дона, в безводных пусты- 
нях Средней Азии — стройках, являющихся ярким свидетель- 
ством стремления всего советского народа к прочному миру. 

Ни одна капиталистическая странав мире никогда не вела, 
не ведет и не может вести таких грандиозных строительств, 
какие ведутся в разных концах нашей страны. Никогда 
еще история строительства не знала таких стремительных 
темпов, какие достигнуты в нашей стране. 

«Думать, что можно обойтись без механизации при наших 
темпах работы и масштабах производства, — говорит товарищ 
Сталин, — значит надеяться на то, что можно вычерпать мо- 
ре ложкой». 

На великих стройках работает большое количество мощных, 
послушных, умелых, высокопроизводительных машин. 

Целую железнодорожную платформу может загрузить 
грунтом за один прием четырнадцатикубовый экскаватор 
Уральского зевода тяжелого машиностроения. Трехкубовый 
экскаватор того же завода за 28 секунд — продолжительность 
одного цикле — выполняет дневиую норму землекопа, воору- 
женного лопагой. Тысячу кубометров грунта выбирает в час 


из забоя мощный земснаряд и укладывает в строящуюся 
плотину, находящуюся на расстоянии нескольких километров. 
Огромная армия десятикубовых скреперов, многотонных 
подъемных кранов, автоматизированных бетонных заводов 
и других совершенных машин и агрегатов участвуют в соору- 
жении энергетических гигантов н судоходных и оросительных 
каналов. 

Большую часть грандиозных работ выполняют эти машины. 
Так, например, на строительстве Цимлянского гидроузла иа 
их долю выпадает 98/» всех работ и только 23/5 остается на 
долю ручного труда. Ни на одной стройке нигде в мире 
никогда не было ничего подобного. 

Советские люди на машинах, сконструированных советски- 
ми инженерами и построенных на созетских заводах, показа- 
ли блестящие образцы высокой производительности, отлич- 
ное знание техники, умение творчески подойти к процессу 
ее использования. Высокие результаты, каких сплошь и ря- 
дом достигают наши люди, и не снились хваленым загранич- 
ным «знатокам» и «специалистам». 

Секрет наших успехов в том, что у мас человек является 
хозяином, властелином, руководителем машины, а в капита- 
листических странах — ее придатком, ее рабом. Секрет это- 
го также в том, что у нас механизация труда стирает грань 
между трудом умственным и трудом физическим, а в капи- 
талистических странах углубляет существующую там про- 
пасть между трудом рабочего и интеллигента. 


На Волго-Доне, на строительствах Цимлянского гидроузла 
и оросительных сооружений недавно прошли производствен- 
но-технические конференции молодых механизаторов. 

Молодые мастера своего дела — скреперисты, бульдозе- 
ристы, крановщики, экскаваторщики, автомобилисты,  бетон- 
щики и гидромеханизаторы — по-деловому рассказывали 
© «секретах» своего мастерства делились друг с другом 
лучшими сторонами своего опыта. 


Всего на конференциях выктупило несколько десятков мо- 
лодых механизаторов. Об успехах некоторых из них расска- 
зано на страницах нашего журнала. В статьях названы имена 
немногих передовиков социалистического <сорезнования, вы- 
полняющих и перевыполняющих нормы, с каждым днем 
повышающих свою производительность, стремящихся сегодня 
работать по ‘методам зевтрашнего дня. На стройках комму- 
низма трудятся многие и многие тысячи людей. Опыт лучших 
механизаторов должан стать достоянием всех участников 
великих строек. 


ВОДЫ ДОНА ПОШЛИ ПО НОВОМУ РУСЛУ. Стремительно растет желевобетон- 


ная плотина Цимлянской ГЭС. На обложке журнала запечатлено строительство таким. 


каким оно было месяц назад. Сезодня воды 


она; покинув старое русло, заполнили 


котлован и пошли через плотину- 





ПОБЕДЫ МОЛОДЫХ 
МЕХАНИЗАТОРОВ 





Секретарь Ростовского обкома ВЛКСМ 
Е. БЕЛОДЕД 


Строящиеся ныне гигантские электростанции и ка- 
налы являются крупнейшим вкладом в создание мате- 
риально-технической базы коммунизма. Они будут 
способствовать небывалому развитию промышленности 
и сельского хозяйства; они являются ярким выраже- 
вием технической революции, осуществление которой 
доступно только социалистическому обществу. 

Электрификация всей страны — основа для оконча- 
тельного преодоления противоположности между горо- 
дом и деревней, между умственным и физическим 
трудом. 

Огромные потоки дешевой электроэнергии вдохнут 
новые жизненные силы в промышленность и сельское 
хозяйство многих важнейших районов страны. 

Волею советского народа изменяется природа 
нашей страны, пролагаются новые судоходные и оро- 
сительные каналы, создаются новые моря, в 06б- 
ширные плодородные поля и цветущие сады превра- 
щаются бесплодные земли и мертвые пустыни. 

Во всех великих начинаниях советского народа на- 
ша молодежь всегда выступает активной силой. Огро- 
мен ее вклад зв восстановление и реконструкцию 


Монтаж армконструкций — стальнозо скелета железобетона — 
один из ответственнейших участков строительства Цимлянсколо 
зидроузла. Здесь нужна высокая культура труда, точный злаз 
и верная рука, иначе сваренный блок при установке в плотине 
не войдет на свое место. Электросварщицы Мария Болдырева 


и Зоя Полякова а совершенстве овладели своей интересной и 

сложной профессией; сменную норму они систематически вы- 

полняют на 250—3004%. На снимке: Зоя Полякова за 
сваркой армконструкрий. 





промышленности, замечательны трудовые подвиги на 
строительстве гигантов сталинских пятилеток, превра- 
тивших нашу родину в могучую индустриальную 
державу. 

Ныне, когда по инициативе великого Сталина раз- 
вернулись грандиозные стройки на Волге, Аму-Дарье, 
Днепре. в Придонских степях, молодежь, как всегда, 
находится в первых рядах строителей. 

С энтузиазмом и глубоким сознанием благородных 
целей своего труда идет молодежь на великие стройки 
коммунизма. Она ясно видит, какой новый небывалый 
расцвет промышленности и сельского хозяйства на- 
ступит в нашей стране, когда вступят в строй гран- 
диозные электростанции, а засушливые земли юга 
опояшет густая сеть оросительных и судоходных ка- 
налов. 


Одной из великих строек, развернувшихся в нашей 
стране, является сооружение Волго-Донского судоход- 
ного канала, Цимлянского гидроузла и сети ороситель- 
ных каналов в междуречье Волги и Дона. Основные 
сооружения этой стройки — Волго-Донской судоходный 
канал и Цимлянский гидроузел — должны быть закон- 
зены уже в этом году. 

Весенний паводок 1952 года уже не должен уйти 
в Азовское море, а будет собран в грандиозном Цим- 
лянском водохранилище. 

На строительстве Цимлянского гидроузла, важней- 
шего звена Волго-Донской системы, и оросительных 
сооружений в Ростовской области все работы механи- 
зированы на 93-—983/е. 

А как грандиозны масштабы этих работ! Здесь 
должны быть выбраны десятки миллионов кубомет- 
ров — целые горы! — земли и уложено до двух миллио- 
нов кубометров бетона и железобетона. Одних камен- 
ных мощений берегов от размывающего действия волн 
предстоит уложить около миллиона квадратных зы 
метров. 

На двадцатиметровую глубину, в девственный грунт, 
под фундамент плотины должны быть забиты тысячи 
тонн металлического шпунта, который создаст подзем- 
ные водонепроницаемые стены. 

Если бы все это пришлось делать на основе преж- 
ней техники, то стройка при всем энтузиазме ее уча- 
стников затянулась бы на долгие годы. Но высокая 
механизация позволила строителям сократить на два 
года даже первоначально установленный срок. В ны- 
нешнем году строительство судоходного Волго-Дон- 
ского канала, который соединит все моря европейской 
части СССР в единую воднотранспортную систему, 
должно быть завершено. 

Строительство в Ростовской области оросительной 
системы, которая должна охватить 13 районов — оро- 
сить 600 тыс. гектаров и обводнить 1 млн. гектаров 
земель, потребует проложить 158 км крупных маги- 
стральных и несколько тысяч километров межкол- 
хозных каналов, соорудить 140 насосных установок. 
Это означает, что необходимо будет выбрать 
160 млн. мз земли и уложить 950 тыс. мз бетона. Ирри- 
гационная сеть будет создаваться постепенно, но уже 
в 1952 году должно быть орошено и обводнено 200 тыс. 
гектаров засушливых земель. 

Выполнение такого колоссального объема работ 
в столь короткий срок обеспечивает максимальная 
механизация всех строительных процессов, примене- 
вие большого количества самых разнообразных ма- 
щин. 

Механиэмы, работающие на стройке Цимлянского 
гидроузла, способны вынимать в сутки свыше 2 тыс. 
вагонов грунта. 

Это беспримерная цифра! 

Строительная практика не знала еще такой высокой 
оснащенности техникой. Это качественно новая строй- 
ка — воистину стройка коммунизма, где не существует 
тяжкого труда землекопа, где за человека работают 


машины, а он только управляет ими. На строитель- 
стве работают самые совершенные машины, созданные 
по последнему слову техники советскими инженерами 
и конструкторами. на советских заводах. Среди них — 
чудо нашей техники — 14-кубовые экскаваторы, первые 
в мире автоматизированные бетонные заводы, мощ- 
ные земснаряды, тягачи, ‘портальные и гусеничные 
краны и т. д. Но искусство управления такими маши- 
нами не простое дело. Оно требует пытливости 
и упорной учебы. 

Именно от искусства управления, от знания, как го- 
ворят, того, «чем живет, чем дышит» механизы, 
зависит его наилучшее использование. А от высоко- 
производительной работы экскаваторов, бульдозеров, 
земснарядов, скреперов, автомобилей и других ма 
шин и механизмов зависит ерок окончания  строи- 
тельства. 


Семьдесят процентов молодых строителей, участвую- 
щих в сооружении Волго-Дона на территории Ростов- 
ской области, работают на механизмах. Народ доверил 
им мощные машины болышой ценности, и они должны 
в совершенстве овладеть ими. Молодые механизаторы 
должны до тонкости изучить устройство своей маши- 
ны, принципы ее управления, беречь и любовно уха- 
живать за нею. 

Только тогда они смогут использовать ее на полную 
мощность. 

Десятки передовых рабочих стройки уже показали 
себя подлинными стахановцами. Они не только освои- 
ли новые механизмы, но и сумели открыть в них до- 
полнительные резервы мощности и намного перевы- 
полняют нормы и производственные задания. Молодой 
скреперист комсомолец Алексей Кашнин с 1-го строи- 
тельного района, соревнуясь со своим учителем скре- 
перистом Поповым, дававшим на участке самую высо- 
кую выработку, оставил его уже далеко позади. Он 
добилея выполисния нормы на 225% только потому, 
что хорошо овладел своей машиной, сумел творчески 
подойти к своему делу. 

Высоких показателей добивается комсомольско-моло- 
дежный экипаж земснаряда Виктора Михайлова. Толь- 
ко за 11 июля тов. Михайлов намыл в тело плотины 
5100 мз грунта при норме, равной 4500 мз. 

По-стахановски трудятся молодые механизаторы 
2-го строительного района. 

Среди них особо отличается своими производствен- 
ными победами бульдозерист Лидия Петрова. Она вы- 
рабатывает до трех норм в смену. 

Высокие образцы труда показывают комсомольцы- 
шоферы скоростных бригад машинотранспортной кон- 
торы 1-го строительного района. 

Водители Василий Аулов, Анатолий Губарев, Ми- 
хаил Брюховецкий ежедневно выполняют нормы на 
200 и более процентов. 

Комсомольско-молодежная бригада арматурщиков 
Петра Гулече добилась на стройке первенства, выпол- 
нив месячное задание на 300%, благодаря тому, что все 
ее члены овладели техникой своего дела, правильно 
организовали свой труд. 

Лучшим скреперистом на строительстве ороситель- 
ных сооружений является комсомолец — Щетина. 
Отлично овладев своим механизмом, новаторски орга- 
низовав свой труд, он разрабатывает грунт по соб- 
ственному методу — восьмеркой, а затем  сдвоенной 
восьмеркой. 

Тов. Щетина наполовину сократил пробег загружен- 
ного скрепера и тем самым намного повысил его про- 
изводительность. 

Этот инициативный молодой рабочий первым на 
стройке взял на социалистическую сохранность свою 
машину и начал борьбу за экономию горючего и ‹сма- 
зочных материалов. 

А за каждым из этих товарищей — лучших из луч- 
ших — стоят десятки, сотни и тысячи других мастеров 
своего дела, подхватывающих и творчески применяю- 
щих в своей практике опыт передовиков, догоняющих 
и перегоняющих в социалистическом соревновании 
самых прославленных рекордсменов. Делом чести каж- 
дого молодого строителя, комсомольца является: рабо- 
тать на великой стройке коммунизма только отлично. 
А для людей, имеющих на вооружении мощную строи- 
тельную технику, для людей, чей труд определяется 
выработкой управляемых ими машин, это означает не- 
обходимость отличного знания и блестящего умения 
управлять машинами. 

Необходимо всегда помнить, что даже небольшой 
простой механизма — это оттяжка срока оконча- 
ния стройки, что каждый персрасходованный кило- 
грамм горючего означает удорожание стоимости строи- 
тельства. 





Земснаряды — самые моцумчие, самые производительные из с0- 
временных вемлеройных машин. На строительстве Цимлянскозо 
зидроузла они выполняют основную долю всех работ по 
укладке мнозокилометровой земляной плотины, достиающей 
5 метров высоты и имеющей у основания 250 метров ширины. 
Надо очень хорошо знать технику, быть человеком высокой 
культуры труда, чтобы добиться чести управлять такой ваме- 
чательной машиной. На снимке: начальник  земснаряда 
комсомолеи Виктор Хлюст— один из лучших зидромеханиза- 
торов Цимлянскозо зидроузла. 


Глубокое знание своего механизма не только гаран- 
тирует строителей от многих «случайностей» в работе, 
но и открывает перед ними новые возможности для 
повышения производительности машин и успешного 
завершения строительства. 

Поэтому одной из основных задач, стоящих перед 
теми молодыми строителями, которых на великих 
стройках нашей родины называют почетным именем- 
механизаторы, — это отлично овладеть современной 
строительной техникой, умело использовать ее в кон- 
кретных условиях времени и места, свято беречь, 
Удлиняя заботливым уходом срок жизни наших меха- 
нических помощников. 


На постройке железобетонной плотины Цимлянското зидро- 
узла работают десятитонные портальные краны. Это озромные 
сооружения с мнозочисленными механизмами, управляемые 
дежурными машинистами, кабинки которых находятся на высоте 
50 метров над дном котлована. На последних этапах строи- 
тельства весь укладываемый в плотину бетон будет проходить 
через железные руки этих кранов. На снимке: машинист 
портальнозо крана тов. Тищенко, систематически выполняющий 


норму на 180—200. 
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Олним из главнейших врагов высокой 
производительности земснаряда очень ча- 
сто является наличие в разрабатываемом 
песчаном карьере глиннстых включений. 
Эти глинистые включения вклинены в 
основной песчаный грунт на разной глубиие 
и имеют форму больших двояковыпуклых 
линз. Когка фреза земснаряда начинает 
резать такую линзу, оиа вязнет в ией, 
глина налипает на лопастях, забивает 
своими тяжелыми глыбами отверстие 
всасывающей трубы. А земсиаряд подает 
в это время иа карту намыва почти чи- 
стую воду. 

ачальник — комсомольско-молодежного 
земснаряда «500-60» комсомолец Виктор 
Хлюст, один из опытиейших мастеров 
высокопроизводительной работы земсиа- 
ряда, предлагает не затрачивать время на 
разработку таких глинистых лииз, а об- 
ходить их. Если линза залегает доста- 
точно глубоко, надо, приподняв стрелу 
разрыхлителя, пройти на контакте меж- 
ду кровлей линзы и подошвой несвязан- 
ных грунтов. Если лииза лежит иеглубо- 
ко и пройти иац ией невозможно, надо, 
опустив фрезу пок лиизу, постараться 
обрушить ее и вести работу дальше. 

Этот способ обхода глинистых включе- 
ний позволяет не тратить времени на их 
размыв. 

тех случаях, когда земснарядом 
управляет недостаточно опытный чело- 
век, очень часто происходят раврывы 
пульпопровода, вызываемые  гидравличе- 
скими ударами. Особенно часто возника- 
ют гидравлические удары при работе ина 
длинные пульпопроводы, в которые вклю- 
чены перекачиые станции. Однако опыт 
работы Виктора ЖХлюста подтверждает, 


х 


Борьба с линзами злины: вверху — 
земснаряд подрывается под линзу; в се- 
редине — земснаряд проходит над 
линзой; внизу — разработка забоя по 
методу Виктора Михайлова. 








К арта намыва... 

Это болышой прямоугольный участок земли — целое поле, огорожен- 
ное с трех сторон деревянной эстакадой, на которую положены тол- 
стые, сваренные из металлических листов трубы. По краю этого поля 
бульдозеры насыпали невысокую дамбочку — обвалование, превращаю- 
щую карту намыва в подобие большого противня. Сквозь отверстия, 
проделанные в трубах на равных расстояниях друг от друга, льются 
внутрь этого противня потоки пульпы — воды со взвешенными в ней 
частицами песка м глины. 

Это намывается один из участков многокилометровой земляной пло- 
тины Цимлянского гидроузла. Стремительно, почти на глазах, подни- 
мается ее огромный песчаный массив, имеющий у основания ширину 
в 250 метров. На метр в день вырастает она в вышину. Несколько 
бульдозеров, работающих почти под струями пульпы, едва успевают 
поднимать обвалование. 

Людей на этом строительстве почти нет: только те, что работают на 
бульдозерах, да еще изредка появляется девушка в белом халате — ла- 
борантка, пришедшая взять пробу пульпы. А воздвигаемая таким спо- 
собом плотина получается и прочнее и долговечнее всех других земля- 
ных плотин. Дело в том, что крупные частицы песка выпадают у са- 
мых краев плотины, прямо у жолоба, по которому сливается пульпа. 
Более же мелкие увлекаются к центру обвалованного участка и, выпа- 
дая там из воды, создают плотное водонепроницаемое ядро. Самые же 
мелкие, непригодные для строительства, уходят вместе с избыточной 
водой в специальные сбросные колодцы. Так происходит естественное 
фракционирование, благодаря которому частицы грунта укладываются 
в сплошной монолит, более плотный, чем естественная, слежавшаяся 
в течение тысячелетий порода. Вода сама кует для себя: оковы, проч- 
ные и долговечные... 

А в нескольких километрах от карты намыва, в глубоком искусствен- 
ном озере с отвесными берегами работает земснаряд. Выбирая и отпу- 
ская выброшенные далеко вперед и в стороны стальные усы папильо- 
нажных тросов, поворачивается он вокруг металлической сваи, 
которой, как могучей ногой, упирается в дно озера. Во время этого 
поворота глубоко под поверхностью воды, под берегом, происходит не 
видимая сверху работа; вращаемая мощным мотором фреза размельчает 
грунт, а образовавшаяся пульпа засасывается в отверстие всасываю- 
щей трубы. И внезапно рушится подмытый берег; многотонные глыбы 
грунта низвергаются вниз, — под натиском земенаряда отступает земля. 

Засосанная во всасывающую трубу пульпа поступает в землесос—цен- 
тробежный насос специальной конструкции, сквозь могучие лопасти ко- 
торого проходят камни до 30 см в диаметре. Развиваемый этим насосом 
напор стремительно гонит пульпу на карту намыва, где вынутый зем- 
снарядом грунт ложится в тело будущей плотины. 

Гидромеханизация — сложная, большая и очень интересная область 
техники, общее содержание которой можно выразить двумя словами: 
«вода работает». 
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На работу земснаряда большое влия- 


что и в этих условиях вовможна безава- 
рийная работа земснаряда. 

Особенно велика возможность появле- 
ния гидравлического удара в момент 
пуска вемснаряда. Виктор Жлюст пускает 
земснаряд на воке, ие врезая фрезу в 
грунт. После того как на карте намыва 
иоявится вода,  Хлюст дает сигнал 
о включении перекачной станции. И толь- 
ко после этого он переходнт на грунт. 
Остановка производится в обратном по- 
рядке: поднимается фреза, и земснаряд 
переходит иа воду. 

После того как на карте намыва вме- 
сто пульпы пошла вода, останавливают 
перекачную станцию. 

"Только тогда останавливают вемснаряд. 


Если всасывающую трубу земсиаряда 
забьет крупными кусками глины или ее 
завалит большой обвал, с которым фреза 
сразу справиться не может, происходит 
так называемый «срыв вакуума», землесос 
земснаряда перестает подавать пульпу. 


Срыв вакуума обычно  сопровож- 
дается гидравлическим ударом. Чтобы 
этого не произошло, надо виимательно 
следнть за ходом обвалов, а в случае 
большого обвала немедленно поднимать 
раму и разрабатывать обвал сверху. 


ние окавывают конкретные условия, в ко- 
порых он иаходится. Поэтому каждый 
раз, когда начальник земснаряда комсо- 
молец Виктор Михайлов становится со 
своим  земсиарядом на иовый участок, 


Метод промывки разделительнозо сосуда, 
применяемый молодыми новаторами. 
Через трубку, подключенную сбоку, по- 
дается под давлением чистая вода, кото- 
рая промываст засоряемое выпадающими 
из пульпы частицами отверстие нижней 
части разделительночо сосуда. 
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Родилась эта наука в нашей стране, в далекой Сибири, где на золо- 
тых приисках еще в 30-х годах прошлого века заработал первый «водо- 
мет» — предтеча будущих гидромониторов. Однако наиболее широкое 
развитие ее началось только в годы советской власти. Уже на строи- 
тельстве канала имени Москвы способом гидромеханизации были вы- 
нуты и уложены миллионы кубометров грунта. Однако землесосы в то 
время были еще небольшой производительности (до 150 мз грунта 
в Час), рыхление и размыв грунта производились в основном гидромо- 
ниторами; механического рыхления породы почти не было. 


Перед Великой Отечественной войной был запроектирован первый 
мощный земснаряд производительностью в 300 м3 грунта в чае и с на- 
пором в 40 м. Сегодня десятки таких земенарядов работают на много- 
численных стройках нашей необъятной родины. Однако их мощш- 
ность не является в настоящее время предельной: рядом с ними уже 
работают еще более мощные земенаряды — с производительностью 
в 500 мз грунта в час и с напором в 60 м. В самое ближайшее время 
могучий мирный флот кораблей-созидателей возглавит новый, самый 
крупный в мире, сооружаемый сейчас на советских заводах земснаряд- 
гигант. 

Мощность этого земснаряда рассчитана так, что он сможет по- 
давать в час 1000 мз грунта на высоту до 80 метров! Он еще не сошел 
со стапелей дока, а инженеры и конструкторы уже проектируют для 
великих строек коммунизма новые машины: в два-три раза более про- 
изводительные, чем гигант «1000-80»! 


Это будут настоящие линкоры ударного флота мирного наступления 
советских людей на природу! 

Могуча и сложна техника, врученная народом гидромеханизаторам — 
участникам великих строек. И кажется, до последнего миллиметра 
и килограмма выверены и учтены инженерами-проектировщиками все 
ее многообразные возможности. Однако советские люди, которым вру- 
чила страна это грозное, могучее оружие, люди, для которых поиски 
новых путей, стремление совершенствовать и улучшать процесс своего 
труда стали чертами характера, не остановились на тех показателях, 
которые задали им в инструкциях проектировщики и экономисты. В со- 
вершенстве овладев своей техникой, они перекрывают эти показатели, 
вошедшие в марки земснарядов «300-40», «500-60» и т. д. 


И действительно. Ведь цифра 300 в марке земенаряда, которым 
командует комсомолец Виктор Михайлов, означает, что его расчетная 
производительность 300 мз грунта в час. А молодой командир факти- 
чески укладывает в тело плотины до 600—700 мз грунта в час! 

Больше чем в два раза перекрыта расчетная мощносты 

Почти в два раза перекрывает расчетную производительность своего 
земснаряда, рассчитанного на 500 мз грунта в час, и комсомолец Вик- 
тор Хлюст. 

Так молодые гидромеханизаторы своим вдохновенным трудом вносят 
поправки в строгие инженерные расчеты, двигают технику вперед. 





он проводнт небольшую, но необходимую 
«научио-исследовательскую» работу. Сам 
начальник вемсиаряца становится к пуль- 
ту управлеиня, а дежуриого  багермей- 
стера отправляет с часами, бумагой и 
караидашом иа карту иамыва. Произво- 
дится испытание работы земснаряда на 
пульпе разных коисистеиций и на чи- 
стой воде, определяются показания при- 





боров во всех этих случаях, время, необ- 
ходимое для промывки  пульпопровода, 
нт. д Зиание всех этих факторов очень 
помогает при дальнейшей работе. 
Разрыхлитель  звемснаряда — Виктора 
Михайлова имеет правое вращение, по- 
этому основиое рабочее движение зем- 
снаряд нмеет тоже при повороте вправо. 
Двнжение подачи осуществляется на 
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длину разрыхлителя — 1350 мм. Про- 
цесс работы земснаряда следующий. 

Запустив земснаряд, опускают раму 
разрыхлителя до предела и медленно па- 
пальонируют вправо. Покработав покош- 
ву забоя и достигнув его правого края, 
быстро возвращаются к левому краю, 
подбирая оставшийся грунт. Затем дают 
подачу вперед и снова медленно папиль- 
онируют вправо. Как показал опыт, та- 
кон порядок работы обеспечивает наибо- 
лее равиомерную коисистенцню пульпы. 

ри мягких рыхлых песчаных грунтах 
Виктор Михайлов включает разрыхлитель 
только в Целях углубления в забой и 
подбора подошвы вабоя. Доведя вакуум 
до наивысшей допустимой отметки, ои 
выключает разрыхлитель. Груит разрых- 
ляется при этом потоком  засасываемой 
воды. Это позволяет сэкономить большое 
количество энергии. "Земснаряд В. Ми- 
хайлова из месяца в месяц экономит до 
40°%/о отпускаемой на его работу электро- 
энергии. 

Для борьбы с гикравлнческим ударом 
при пуске Виктор Михайлов установил 
ина пловучем  пульпопроводе пять легко 
открывающихся и закрывающнхся задви- 
жек, открытых наружу и имеющих об- 
щую площадь, примерно равную живому 
сечению пульпопровова. Земснаряд пу-. 
скается при полноётью открытых всех 
пяти задвижках. Затем их постепенио, по 
одной, закрывают, благодаря чему пульпо- 
провод водой заполняется ие сразу. После 
того как вода появляется на карте намы- 
ва, все вадвижки закрываются наглухо и 
начинается нормальная работа. Такой ме- 
тод  постепениого пуска воды в пульпо- 
провод позволяет избежать толчков, пре- 
одолеть имерцию столба воды без гидрав- 
лического удара. 








Гусеничный экскаватор «Уралец 
СЭ-3», построенный на Уральском заво- 
де тяжелого машнностроения, является 
окним из лучших советских экскаваторов. 
Это могучая, послушная, поворотливая 
машина, за оцин цикл выбирающая и пе- 

еносящая в отвал 3,4 м3 грунта. 

дна из таких машин — экскаватор 
№ 200, управляемая блестящим масте- 
ром своего дела Николаем Ивановым, 
с ноября 1949 года вынула 800 тыс. м3 
грунта, не проходя капитального ре- 
монта. Когда в мае этого года ее 
остановили и разобрали механизмы, они 
оказались почти ие изношениными. 

— В моей работе нет иикаких секре- 
тов или тайн, — говорит начальник ком- 
сомольско-молодежного экскаватора Нн- 
колай Иванов, — ино есть твердые 
правила, которым я следую неуклонно и 
которые помогают мне сохранить машнну 
и добиться ‘высокой выработки. 

Первое из этих правил — регулярный 
и тщательный уход за машиной, своевре- 
меиная смазка всех ее трущихся  ча- 
стей. Вспомните, как бойцы Советской 
Армии в годы Великой Отечественной 
войны хранилн и берегли свое оружне, 
как после многокнлометрового перехода, 
отиимая время от сна, тщательно проти- 
ралн и смазывали его тряпочками и мас- 
лом, доставаемыми из походного мешка, 
в котором, говорят, и иголка весит. Но 
зато оружие никогда не  подводило 
в бою. Этим оно платило ва любовь и 
ласку. Сегодня мы — бойцы первого 
эшелона великой армин наступления на 
природу. И за нашнм могучим мирным 
оружием мы должны ухажнвать так же, 
как ухаживали за боевым. 

Второе правило — тщательная регули- 
ровка механизмов. 

Как можно работать на экскаваторе, 
который не подчнняется малейшему дви- 
жению моей рукн? Я включаю тормоз, 
а он не срабатывает, и ковш проносит 


Последовательные этапы разработки забоя 
по методу Николая Иванова. 





Ровно сто лет тому назад была торжественно открыта железная до- 
рога Петербург — Москва. Это было огромное по тому времени соэру- 
жение. Нигде в мире не было тогда железнодорсжной магистрали та- 
кой длины. 100 млн. мз грунта было уложено в насыпи и вынуто 
из выемок за восемь лет строительства. Колоссальныес по объему зем- 
ляные работы были выполнены многими десятками чысяч рабочих, во- 
оруженных кирками, лопатами и тачками. 

Именно на этом строительство впервые нашли себе применение пеу- 
вые «паровые землекопы» — просбразы сотодрашних экскаваторов. Из 
общего объема земляных работ ими было выполисно оксло 200 тыс. мз, 
или, говоря сегодняшним языком, процент механизации  ссетавлял 
0,25/°. 

Такой была сто лет назад помощь малины человску. 

До Великой Октябрьской революции механизация земляных работ 
имела весьма ограниченное распространение. Капиталисты и не дума- 
ли о механизации, когда в их распоряжении была дешевая рабочая си- 
ла землекопов. За 15 лет, с 1902 по 1917 год, Путиловским заводом было 
построено 32 одноковшовых паровых экскаватора на железнодорсжном 
ходу и 11 многоковшовых экскаваторов. Это и был почти весь отече- 
ственный экскаваторный парк царской России! 

Посмотрите, как велик и разнсобразен экскаваторный парк нашей 
родины сегодня! В нем вы найдете машины, приводимые в действие 
и паром, и дизельмотором, и электричеством. Вы увидите машины-ма 
лютки с объемом ковша в 0.25 м3, поставленные на обыкновенный автс- 
мобиль со снятым кузовом, и машины-гиганты, как «Э1]-14-65», с ков- 
шом емкостью в 14 мз, для перевозки которого надо около 100 железно- 
дорожных платформ. 

А как разнообразны формы работы экскаваторов! Вот экскаватор 
с прямой лопатой разрабатывает 5-метровую земляную стену, стоящую 
прямо перед ним. Но при таком положении ковша он не может захва- 
тить грунт ниже уровня площадки, на которой стоят его гусеницы. Для 
этой цели служит так называемая обратная лопата. Ею экскаватор 
вычерпывает грунт прямо у себя «из-под ног». Но бывают случаи, ког- 
да нужно заставить машину равнять площадки, состругивать тонкие 
слои земли. И эту работу можст выполнить экскаватор, снабженный 
другим устройством — стругом. Для разработки котлованов, траншей, 
воззедения насыпей, подводного землечерпания очень удобен дра- 
глайн — канатный ковш. Даже забивать свам и корчевать пни может 
экскаватор! Только для выполнения каждсй ‘из этих работ он должен 
переменить сменное оборудование, комплектом которого снабжается 
большинство марок советских экскаваторов. 

В опаленной солнцем, похожей на пустыню степи, почва которой 
потрескалась от жажды, а стебли поднявиихся весной трав  превра- 
тились в сухую безжизненную поросль, одиноко стоит большая 





метров на десять за отвал. Шли выклю- 
чаю мотор, думая на инерцин дотянуть 
до забоя, а загрязнившиеся механизмы 
ваклннивают машину накрепко, далеко не 
доведя до забоя. Ритмичного повторяю- 
щегося цикла на такой машине не до- 
стнгнешь, высокой  производительности, 
как ии старайся, не кашь. Поэтому я 
лучше ватрачу несколько лишних часов 
на регулнровку всех механизмов, но зато 
потом машина мне будет послушна, как 
хорошая верховая лошадь  послушна 
каждому движению узды. 


Во время работы Николай Иванов 
также следует ряду твердо установлен- 
ных правил. Например, разработку забоя 
он всегда начннает со стороны погрузки, 
постепенно ухаляясь. Это дает возмож- 
ность сократить время на поворот, так 
как угол поворота получается меньше. 
Если автомашин нет, он разрабатывает 
дальний угол забоя и переноснт грунт 
ближе к дороге, по которой подхокят 
автомашины. 

Есть в работе Ннколая Иванова и 
маленькая, почти ювелирная тонкость, 
которая доступна только очень умелым 
машинистам. При забрасыванин ковша 
в забой он стремится выбрать рукоять 
настолько, чтобы зубья ковша находились 
от земли не выше 20 см. Это дает воз- 
можность сразу погрузнть ковш в землю. 


Затем ковш надо наполннть ровной 
стружкой и наполнить доверху. У задней 
стенки ковша при работе нсумелых экска- 
ваторщиков остается незаполнениое про- 
странство. Иванов же производит пово- 
рот на разгрузку только с наполиенным 
доверху ковшом, хотя бы наполнение 
пришлось производить в два приема: это 
все-таки выгоднее, чем терять время на 
поворот с полупорожиим ковшом. 


В рнтмичном цикле работы экскаватора 
есть много различных возможностей эко- 
номнть время и электроэнергию. Многие 
экскаваторщикн, например,  совмешают 
движение поворота с движением выдвига- 
ния рукоятки ковша так, чтобы в мо- 
мент разгрузки ои оказался как раз над 
кузовом автомашины. А разгрузив ковш, 
его прямо с машины опускают вниз при 
одновременном повороте стрелы, так что 
в требуемом месте он окавывается совер- 
шенно готовым к новому набору грунта. 


В каждом конкретном случае перед 
экскаваторщиком встают свои конкретные 
вопросы. В твердом грунте, иапример, 
можно резать только на коротком плече 
рукоятки. так как в этом случае режущее 
усилие на вубьях ковша увеличнвается 
и ковш грунтом заполняется быстрее. 
В высоком вабое с сыпучим грунтом 


ни 


экскавато 





полиено только при условии ежемесячной 


выемки в 80 тыс. мз. 
Забой, в котором работает экскаватор 
«ЭШ-1» тов. Худякова, обеспечивает его 


машина —шагающий экскаватор «ЭШ-1. Чувствуется, что им управляют 
умелые руки мастера: полностью нагруженный ков выходит из забоя, 
плавно подходит к месту выгрузки, без толчков и рывков, разгрузив- 
шись, возвращается в забой. И цикл повторяется снова — точный, рит> 
мичный. Можно часами наблюдать за красивой и умной работой могу- 
чей машины, медленно переползающей с места на место. А там, где 
она прошла, остается почти готовое русло канала, выкопанного этой 
машиной, управляемой одним человеком... 

Чтобы почти готовое русло канала превратить в совсем готовое, в не- 
котором отдалении от головного экскаватора идут по обоим его берегам 
многоковиювые карьерные экскаваторы, выравнивающие откосы. А еще 
дальше за ними скреперы и бульдозеры равняют вынутый из русла 
и положенный на берега канала грунт — наводят последний лоск. Они 
оставляют уже совершенно готовый канал, в который можно пускать 
воду. Выкопали его мощные советские машины, управляемые советски- 
ми мастерами. И ни одного кубометра земли не выброшено лопатой, ни 
одного камня не расколото киркой. Этих отходящих в область преда- 
ния орудий труда нет в арсенале советских строителей! 

А через год вместо обожженной безжизненной степи на этом месте 
зазеленеют бескрайные поля ветвистой пшеницы, хлопка, риса. Маши- 
ны преобразуют пустыню, пробуждают ее для новой жизни! 

В работе экскаваторщика счет идет не по дням, не по. часам даже, 
а по секундам. Борьба идет за каждую секунду. Если цикл экскавации 
занимает 45 секунд, экскаваторщики стремятся снизить его до 43, 40, 
35 секунд. Каждая выигранная секунда — это десятки, сотни и тысячи 
кубометров, вынутые или уложенные сверх плана. Только научившись 
ценить секунды, смогли экскаваторщики «ЭШ-ь, руководимые 
тов. А. Шевелевым, вырабатывать вместо 50 тыс. мз грунта в месяц по 
10 тыс. м3! Только борясь за секунды, экскаваторщик тов. Худяков из 
месяца в месяц выполняет норму на 160%/" 

На великих стройках коммунизма экскаваторы выполняют самые 
разнообразные работы, взаимодействуют с самыми различными маши- 
нами — земснарядами, скреперами и бульдозерами, автомашинами. И от 
этого боевого содружества выигрывает все строительство; растет 
производительность труда, ускоряются сроки сдачи готовых объектов. 
Примером этого может служить работа комплексной бригады комсо- 
мольско-молодежного экскаватора «Уралец», возглавляемого Николаем 
Ивановым, и бригад автомобилистов, руководимых Михаилом Махони- 
вым и Павлом Зубковым. Как только возникло боевое содружество 
экскаваторщиков и автомобилистов, производительность экскаватора 
выросла с 60 тыс. м3 в месяц до 82 тыс. м 

Советские люди всегда идут вперед, они всегда ищут и находят 
новые пути, которые позволяют повысить темпы работы, ускорить 
приближение коммунизма. 





Путь ковша при работе экскаваторщика, 

умело сочетающего несколько движений, 

использующего инерцию ковша и рабо- 
тающезо с узлом поворота в 36 


окнотипной работой в течение месяца. 
После эгого характер работы меняется, и 
в течение месяца сохраняется иовый по- 
рядок работы. Затем он снова меняется. 

Большая продолжительность однотип- 
ной работы позволяет войти в ее ритм 
и начать борьбу за секуиды цикла. При 
часто меняющемся характере работы этой 
возможности нет. 


Экскаватор тов. Худякова — рабо- 
тает с поворотом на 360°, причем выгрузка 
груита производнтся на ходу, точиее—на 





необходимо внимательно следить за об- 
разующимся навесом, иначе при обвале 
крупные кускн грунта могут повредить 
экскаватор. А при работе на вязких грун- 
тах надо особенное вннмание уделять 
тому, чтобы ковш не обрастал груитом, 
так как это очень снижает производи- 
тельность. 


Экскаватор машиниста Худякова рабо- 
тает в дружной семье тех машин, кото- 
рые должиы прорыть обводный канал 
Цимлянского гидроузла. В общем объеме 
земляных работ по прорытию этого ка- 
нала на долю экскаватора тов. Худякова 
падает  иемалая доля,  исчисляемая 
667 тыс. м3 грунта, что может быть вы- 


лету ковша над местом отвала. Но, по- 
вернув экскаватор в первый раз на 360° 
«черев правое плечо», во второй раз ком- 
сомолец Жудяков крутит его «черев ле- 
вое». Это почти вдвое увеличивает без- 
ремонтную жизнь машины, так как обес- 
печивает более равиомерный износ всех 
механизмов и деталей. 


Машинист экскаватора Николай Иванов. 








О сновы высокопроизводительной рабо- 
ты на скрепере закладываются еще за- 
долго до прихода машины в забой. 

Скреперист Н. Светлов в апреле этого 
года получил новый шестикубовый скре- 
пер «Д-147». Два дня посвятил он де- 
тальному осмотру и смазке всех узлов 
землеройной машнны и трактора, прове- 
рил крепеж деталей трактора, отрегули- 
ровал лебедку. Лишь после этого он вы- 
ехал в обкатку. Первой заботой молодого 
скрепериста в этот период было стро- 
кайшее соблюдение предписанного ин- 
струкциен режнма обкатки. Внимательно 
следнл он ва поведением каждого узла, 
каждой детали, изучал их особенности, 
заботливо устранял мелкне неполадки. 
Особеино тщательно оберегал он от пе- 
регрева ответственные узлы нового трак- 





Неравномерное врезание ножа в зрунт 
неполностью зазружает скрепер. 





Лавномерное врезание ножа в зрунт обес- 
печивает полную зазрузку ковша. 


тора: его  двнгатель, нижние катки, 
задннй мост... Ведь пренебрежение к но- 
вой машнне в периох обкаткн может иа- 
всегда сделать ее капризной, ненадежной. 

Время, затраченное стахановцем на 
правильную обкатку, не пропало даром. 
го машина, несмотря на напряженную 





Способ чередования рабочих заходов. 


работу, — Н. Светлов из месяца в месяц 
выполняет в среднем по 2 нормы, — уже 
отработала 1800 часов без смены порш- 
невой группы двигателя. 


В таком же любовиом отношении нуж- 
даются трактор и скрепер и во время 
нормальной эксплуатацни. И здесь в ос- 
нове должна лежать инструкция по тех- 
ническому уходу. (Скрепернст В. Шнн- 
гарев и его сменщик каждый раз по 
окоичании смены совместио осматривают 
трактор н скрепер, тшательно смазывают 
увлы машины. Оберегая цилиндры дизе- 
ля от разрушнтельного действия пыли, 
они через 4—5 часов работы меняют 
масло в поддоне воздухоочистителя. 

Так же поступает булькозерист В. Ру- 
даков и его сменщик. Они вместе очи- 
щают трактор от пылн, проводят еже- 
сменный технический уход, 

Учитывая, что трактор, вооруженный 
бульдозером, кроме тяговой нагрузки, 
часто совершает боковые и продольные 
колебания и крены, они особое внимание 
уделяют ходовой части машины. 

Детали, испытывающие — повышенные 


8 


нагрузки, — 


ную рессору, 
лярно смазывают, следят ва их крепле- 





Почти на каждом из участков гигантской 
в степи, раскинувшейся между Волгой и Доном, можно увидеть друж- 
ную работу скреперных отрядов. 

Деловитый рокот дизелей скреперных агрегатов слышен и там, где 


стройки, идущей сейчас 


сухим способом возводится часть Цимлянской плотины, и на строи- 
тельстве шлюзов, и на прокладке огромных оросительных каналов. 
Скреперный агрегат, то-есть мощный трактор «С-80» и буксируемый им 
скрепер, обычно «Д-141», — это в некоторых случаях непревзойденный 
механический землекоп. 

Ведь он сочетает в себе качества землеройной и транспортной машин: 
он вынимает грунт, перевозит и плотно укладывает его. Поэтсму строи- 
тели Волго-Дона так охотно пользуются скреперами. На строительстве 
Цимлянского гидроузла, например, на долю этих замечательных мехя- 
низмов отведено более 40% земляных работ, выполняемых сухим спо- 
собом. А это составляет много миллионов кубометров грунта! 

Не сложно устройство скрепера. Это большой, емкостью в 6—1 м3, ковш, 
поставленный на колеса. Дышлом и тросами он соединен < трактором. 
Дышло нужно для буксировки. С помощью же тросов ковш опускается, 
чтобы, подобно совку, набрать грунт, и поднимается в транспортное 
положение. При разгрузке тросы приводят в движение заднюю стенку 
ковша, выталкивающую грунт. 

Нет большой премудрости и в управлении скрепером. Только один 
дополнительный рычаг — рычаг лебедки — расположился пообок тракто- 
риста, командующего скреперным агрегатом. Остальное управление — 
такое же, как у обычного трактора. 

Огромная мощь — ведь трактор развивает усилие до 9 тонн — по- 
слушна воле скрепериста. Одна забота — как лучше, производительнее 
использовать умелую и сильную машину — занимает его. 

На больших объектах, — а на Волго-Доне они все поражают своими 
масштабами, — скреперы, как правило, работают отрядами. 

Словно в медлительном хороводе, идущем в одних случаях по элли- 
псу, в других — по восьмерке, движутся один за другим работающие 
скреперы. 

Вот один из них сполз в выемку — забой. Передний край ковша — 
нож — опустился, и легко, словно стружка, пополз грунт в чрево ма- 
шины. Но легкость эта кажущаяся. Рев трактора, с натугой тянущего 
скрепер, — прямой свидетель неподатливости грунта. Неопытный скре- 
перист нередко уезжает из забоя с полупустым ковшом. А опытный 
знает, как за один прием набрать ковш с «шапкой». С торжествующим 
рокотом выводит трактор тяжело нагруженный скрепер из забоя. 

Теперь агрегат спешит к месту выгрузки. Дорога каждая минута. 

Тракторист переключает скорость. Но не всегда он воспользуется 
высшей. Он, сообразуясь с рельефом пути, выбирает наивыгоднейтую. 

Описав дугу, агрегат въезжает на насыпь, на которую производится 





Нагруженный до краев ковш скрепера 
«Д-147» вмешает 6 м3 грунта. А еслн 
умело управлять ножом скрепера, то 


балансир- 
они регу- 


опорные катки, 
подрессорники, 


нием. Их трактор уже отработал без теку- 
шего ремонта 800 часов и, по расчетам 
молодых механизаторов, должен до ка- 
питального ремонта проработать 2 тыся- 
зи часов. 


Работа скрепера по эллипсу (вверху) 
и по восьмерке (внизу). 





можно набрать ковш с «шапкой» и ма- 
шина вывезет из забоя 8 м3. На одну 
треть больше! 

И напротив, если неумело  заглубить 
нож, то при всем старании в ковш ие 
попадает более 3—4 м3 Так происходит, 
когда скреперист, не считаясь со свой- 
ствами грунта, резко заглубляет в иего 
нож. и дизель трактора, не осилив на- 
грузки, глохнет. Повторные заглубления 
ножа почти ничего не побавляют в ковш. 

Хороший  скреперист всегда знает 
свойства груита, который он разрабаты- 
вает. Он плавно опускает нож так, что- 
бы постепеино полностью нагрузить трак- 
тор, взять стружку наибольшей толщины 
и обеспечить равномерное — зайолнение 
ковша. Кроме умения «чувствовать» со- 
противление грунта и силу тяги дизеля, 
тут обязательна н хорошая регулировка 
лебедки. 


Надежный способ нагрувнть ковш 
«шапкой» — оставнть в  забое между 
двумя следующнми друг за другом захо- 
дами гривку или бровку, которую сре- 
зать во время третьего цикла. Во время 
последнего захода боковые: стенки скре- 
пера ие испытывают тормозящего, зати- 
рающего действия грунта. Поэтому мож- 
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отсыпка. Снова пущена в ход лебедка. Она открывает заслонку, 
и грунт ровным слоем ложится на насыпь. 

Трактор сползает с насыпи. Снова в забой! . 

Ковш скрепера пуст, и теперь можно выжать максимальную скорость. 

В умелых руках скрепер за один час вынимает, перевозит и уклады- 
вает до 38—39 мз грунта. Так работает, например, молодой скреперист 
строительства Цимлянского гидроузла Н. Светлов. 

Н. Светлов в мае перебросил 171 тыс. м3 грунта, в июне - 18900. Его 
товарищ В. Шингарев в июне, работая в сложных условиях, выбрал 
16 тыс. мз и выполнил задание на 2419/о. 

Велика ‘производительность скрепера, управляемого стахановцем! 
66 землеконпов и 18 лошадей, впряженных в грабарки, потребовалось бы, 
чтобы заменить скрепер В. Шингарева! 

Если скрепер можно сравнить с гигантским совком, то бульдозер — 
трактор, вооруженный отвалом, управляемым лебедкой, можно сравнить 
с огромным скребком. Он легко срезает грунт и, толкая собравшуюся 
перед отвалом кучу стружки, перемещает его на сравнительно неболь- 
шие расстояния — до 50—100 метров. 

Бульдозеры редко работают самостоятельно. Чаще всего они исполь- 
зуются вместе со скреперами или экскаваторами. В одних случаях они 
выполняют вспомогательные работы — например, перемещают грунт, 
не добранный ковшом экскаватора на дне и откосах канала, к забою, 
откуда экскаватор выбрасывает его на дамбу. В других -бульдозеры вы- 
полняют операции — срезку и планировку откосов, снятие растительного 
слоя, планировку дамб, — которые неудобно или невыгодно делать дру- 
гими механизмами. 

Из многих элементов складываются успехи передовиков. Важнейшие 
из них — отличное знание машин, отличный уход за ними, владение 
совершенными методами работы. 

Над забоем и насыпью, где совершают свой хоровод скреперы и буль- 
дозеры, почти всегда висит облако пыли. Земля, пережженная солнцем, 
размалывается гусеницами тракторов в тончайшую пыль, взлетающую 
при первом прикосновении. Попадая в мотор, она, словно наждак, цара- 
пает и режет стенки его цилиндров. Один грамм пыли, проникший 
в цилиндр, увеличивает его диаметр на 0,01 мм. Вот как велик износ! 

Трактор снабжен воздухоочистителем. Нс через несколько часов ра- 
боты фильтр захлебывается пылью, она проникает в мотор. Заботли- 
вый тракторист часто промывает воздушные фильтры. И мотор его 
трактора работает чисто и ровно. 

Бережное отношение к машинам приносит самый непосредственный 
результат — они ‘меныше простаивают в ремонте, а значит, большее 
время используется их мощность. Молодые водители скреперов и буль- 
дозеров прилагают все силы, чтобы приблизить день окончания строи- 
тельства. 





но больше заглубить иож и увеличить 


(Скреперисты-передовики предпочитают 


скорость набора ковша. 

Скреперисты В. Шиигарев, Н. Свет- 
лов и многие другне, использующие этот 
прием во время срезания гривки, вдвое 
сокращают продолжительность этого 
цикла. Прирост производительиости со- 
ставляет 15—20. 


водить скрепер по пути, напоминающему 
цифру восемь. Первым иа строительстве 
каналов этот метод применил молодой 
скреперист В. ШЩетииа. 

Этот метод имеет два важных преиму- 
щества перед схемой «эллипс». Во-пер- 
вых, в этом случае иа каждый рабочий 





цикл приходится только один поворот 
скрепера, а это эначит — сберегается по 
нескольку мииут на цикл, следовательно, 
увеличивается число циклов в смене. 

Во-вторых, при движенни по восьмер- 
ке ходовые части трактора и скрепера ис- 
пытывают равномерный износ: каждому 
повороту вправо соответствует поворот 
влево. 


Новый метод работы скреперов раз- 
работан молодежной бригадой И. Деки- 
на, работающей на строительстве Ниж- 
не-Донского канала. 





Перскрестный метод ра- 
боты скреперов. 


Известно, что при движсиии под уклон 
ковш скрепера легче заполияется до- 
верху и время иабора грунта сокращает- 
ся. Происходит это потому, что в созда- 
ини  полезиого усилия,  срезающего 
стружку груита, в этом случае прииимают 
участие вес скрепера и трактора. Вос- 
пользовавшись этим, молодые механиза- 
торы ведут разработку канала, когда до- 
стигиута глубина в 4 метра, срезая с его 
откосов слой за слоем. 

Работа осуществляется так: — набор 
груита производится при движеиии вниз 
по откосу, по пути, составляющему с 
осью канала угол в 30—40°. За 6—7 мет- 
ров пути ковш загружается полностью. 
Затем, пройдя по дну канала, скрепер 
поднимается на дамбу для разгрузки. 

Подобиые циклы чередуются с цикла- 
ми, во время которых скрепер как бы пе- 
рекрещивает следы предыдущих проходов. 
Это устраияет вредное действие несим- 
метричиой нагрузки, возникающей при 
движении по откосу. 

Скреперисты И. Декин, И. Колычев 
и их товарищи, работая по новому мето- 
ду, повысили производительиость своих 
скреперов на 15—20 процеитов. 


Скреперист Василий Шинзарев. 









Первая заповедь машивиста крана, 
как и всякого механика, — безукориз- 
иениое знание довереиной ему машины и 
тщательный, хозяйский уход за иею. 

этом видят основу своих успехов 
машинист гусеничного крана «Вороие- 
жец» Е. Редькин и машинист портально- 
го краиа М. Дроздов, систематически 
выполняющие по 1,5—7 иормы. 

Е. Редькин и его смеищик ведут спе- 
циальный журнал — своего рода днев- 





Траектория зруза, переносимозо расчле- 
ненными, последовательно совершаемыми 
движениями крана. 





Траектория зруза, переносимозо одним 
слитным движением. 


ник — крана, в который каждый раз 
после смены записывают все иеполадки, 
бывшие с механизмами машииы, пере- 
числяют узлы, подвергшиеся предупре- 
дительному ремонту нли смазке. Такие 
же журиалы ведут и другие машннисты. 
Чем обстоятельнее и точнее отражена 
в диевнике работа крана за смену, тем 
лучше будет осмотрен он сменным ме- 
хаником и тем скорее будет проведен 
нужный ремонт. 

Заботясь о постоянной  готовиости 
своей машины, Е. Редькин каждый пере- 
рыв в работе использует, чтобы виима- 
тельно осмотреть и проверить стрелу, 
гак, тросы, головные ролики, тормоза, 
траисмиссию и гидравлическую систему. 
‘ Смазка производится строго по графику. 

Так же тшательно соблюдается и гра- 
фик профилактического ремонта, преду- 
преждающего случайные поломки и оста- 
иовки крана. 

Все эти мероприятия позволяют моло- 
дым механизаторам во время работы на- 
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С какой бы стороны вы ни подъезжали к строительству Цимлян- 
ского гидроузла, первое, что привлекает к себе ваше внимание, — это 
возвышающиеся над стройкой гигантские портальные краны, издали 
напоминающие болыших птиц, с глубокомысленным видом  склоняю- 
щихся над гнездом. : 

Пять 10-тонных портальных кранов, разместившихся на эстакаде, 
висящей над растущим не по дням, а по часам железобетонным телом 
плотины, выполняют важнейшие работы здесь, на самом боевом уча- 
стке, к которому сейчас приковано внимание всех строителей. 

Они подхватывают многотонные ажурные фермы железобетонных 
конструкций и, плавно опустив их вниз, помогают наращивать метал- 
лический скелет плотины. В огромных бадьях, доставленных малень- 
кими мотовозными поездами, они подносят бетон в места, где уклад- 
чикам бетона бессильны помочь виброхоботы. 

Портальные краны никогда и нигде не использовались на строитель- 
стве. До сих пор их уделом были погрузочные работы в морских и реч- 
ных портах. Только на Волго-Донском строительстве впервые в мире 
им доверено обслуживание ведущего участка стройки. 

Сконструированные советскими инженерами, эти краны имеют ряд 
важных особенностей, делающих их почти незаменимыми при ряде 
строительных работ. 

Стрела такого крана, какой бы вылет она ни имела, всегда уравнове- 
шена. Поэтому кран всегда одинаково устойчив — мал ли или велик 
вылет его стрелы. Поэтому же независима от вылета стрелы и его гру- 
зоподъемность. 

Стрела такой конструкции позволяет при изменении её вылета пе 
ремещать груз по горизонтали. Этим значительно сокращается время 
на Установку груза в нужном месте. 

Подобная конструкция стрелы применена впервые в мире. 

Все основные механизмы портального крана снабжены индивидуаль- 
ными электроприводами и автоматически действующими выключате- 
лями, предотвращающими случайные ошибки машиниста. 

Машинисты портальных кранов недавно впервые сели за рычаги 
управления, так же как недавно начали свою работу и сами краны. Боль- 
шинство сегодняшних командиров этих могучих машин лишь несколь- 
ко месяцев назад встретились с ними на монтажной площадке, где со- 
единялись прибывшие из Ленинграда узлы и агрегаты. Они сами при- 
нимали участие в сборке этих великанов. 

Это было хорошей школой, позволившей досконально изучить каж- 
дый узел, каждый винтик сложной машины. 

Плоды этой учебы ясно видны сейчас: краны всегда в прекрасном 
состоянии, всегда готовы к действию и отлично работают. За май 
и июнь все бригады крановщиков перевыполняли план, дали от 146 до 
208 нормы. 

Огромно крановое хозяйство стройки. Да это и понятно. Ведь там, 
где всюду работают экскаваторы, автомашины, скреперы и другие мощ- 
ные машины и механизмы, нельзя поднимать и переносить тяжести 
примитивными средствами. Это закон комплексной механизации. 

Более 30 различных типов подъемных кранов работают в содруже- 
стве с мноточисленными механизмами и ‘машинами стройки. 

Первое место и по количеству и по суммарной грузоподъемности 
занимают гусеничные краны «Воронежец» и «Баррикадец». 

На долю этих кранов выпали все основные монтажные работы в п=- 
риод разворота строительства. 

С их помощью был проведен монтаж эстакады и высящихся на ней 
портальных кранов. Они же забили тысячи погонных метров шпунта. 





правлять все свои усилия иа максималь- 
иое использование мощности краиов и 
сокращение рабочего цикла. 


В ажиейшим условием хорошей работы 
кранов явлиется правильная организация 
труда. 

Гусеничиый краи машиниста Е. Редь- 
кииа работает на бетоиировке блоков. 
Бетон подвозится в бадьях на автома- 
шинах. Большую роль нграет то, где 
и как встают эти автомашины под раз- 
грузэку. 

Если они выстраиваются перед краиом 
гуськом, на разиых расстояниях от кра- 
на, то каждый раз, спуская крюк, чтобы 
подцепить очередиую бадью, машииист 
вынужден либо менять вылет стрелы, 
либо ждать, пока отъедет автомашииа 
с опорожиениой бадьей и на ее место 
встанет другая. ‘Так в рабочий цикл 


вклинивается лишияя операция, отнимаю- 
щая время, или появляется простой. 

Е. Редькин условился с водителями, 
что они будут ставить автомашины так, 
чтобы при одном и том же вылете стре- 
лы в радиусе действия крана всегда иа- 
ходилось бы несколько автомобилей. 

Такой же договор есть и у машини- 
ста портальиого крана М. Дровдова 
с водителямн мотовозов, доставляющими 
иа платформах бадьи с бетоном. 


Большие возможиости увеличеиня про- 
изводительности крана скрыты в умелом 
управлении им, в совмещении движений, 
совершаемых во время рабочего цикла. 

Движения эти такие: подъем крюка 
с грузом, поворот крана для переноса 
груза, еслн нужно — изменение вылета 
стрелы, опускание груза. 

Можио проводнть их последовательно, 
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В этом деле гусеничные краны оказались значительно удобнее спе- 
циальных копров, нуждающихся в дорогостоящем рельсовом пути, 
сложных и неповоротливых. 

Гусеничными кранами стали заменять буровые вышки с их спе 
циальными лебедками, талями и тросами. Скважина, ранее бурив- 
шаяся до 3 суток, стала проходиться за 3—4 часа. 

Впервые в строительном деле эти замечательные краны были приме- 
нены на укладке бетона в блоки основания плотины. Раныше в таких 
случаях использовали транспортеры, и для их установки и разборки 
приходилось тратить много времени. Гусеницы позволяют кранам пе- 
реходить от блока к блоку за 20—30 мин. ‘Транспортер подает бетон 
в одно место, и его приходится вручную, лопатами, перекидывать до 
трех раз. Кран подносит бадью с бетоном в любое указанное укладчи- 
ками место. 

Широко используются гусеничные краны и для монтажа арматуры 
и для установки опалубки. Во всяком деле эти краны — надежные по- 
мощники. 

Молодые машинисты кранов — передовики социалистического сорев- 
нования — прилагают все силы к тому, чтобы врученные им механиз- 
мы работали быстро и без перебоев. С каждым днем они совершен- 
ствуют свое мастерство. Управляемые их умелыми руками могучие 
и тяжелые на вид, как ископаемые бронтозавры, машины становятся 
ловкими и проворными. 

Хорошего машиниста можно сразу узнать по «почерку». Удивитель- 
но легко и плавно, даже изящно, совершает свой путь в воздухе груз- 
ная бадья или огромная ферма, когда за рычагами крана сидит стаха- 
новец. Загляните в кабину, и вам станет ясен секрет изумительной 
послушности стального великана. Быстрыми и точными движениями. 
рук передвигает он то один, то другой рычаг, сливая воедино работу 
всех механизмов крана: подъемного, поворотного, изменяющего вылет 
стрелы. Словно опытный дирижер, извлекающий из множества инстру- 
ментов единое мощное звучание, он из расчлененных прямолинейных 
и круговых движений крана создает единую слитную линию полета 
груза. И она не только красива, эта линия, — она и самый короткий 
из всех возможных путей груза. 

Достигнуть такой вирту- 








озности — мечта каждого 
машиниста. Многие ее уже 
осуществили. 


Стремясь приблизить вре 
мя окончания  строитель- 
ства, молодые машинисты 
кранов работают горячо и 
споро. 5 





одио за другим: включить рычаг подъ- 
ема крюка, а когда достигнута нужная 
высота, выключить подъем и начать по- 
ворот и т. д. Такой расчленеимый цикл, 
применеиный, например, има подаче бето- 
иа гусеиичным краном, длится 6 мии. 
Лучшие машинисты, такие, как Е. Редь- 
кин, М. Дроздов, работают иначе. На- 





При правильном расположении автома- 
шин относительно крана последний может 
их раззружать, не меняя вылета своей 
стрелы, то-есть избавиться от однозо дви- 
жения и сократить этим рабочий цикл. 


пример, Е. Редькии, начав подъем бадьи 
с бетоном, тут же включает н поворот 
крана, а затем, приблизив бадью к ме- 
слу разгрузки, завершая поворот, начи- 
нает ее опускать. 

Такое совмещение работы различных 
механизмов краиа позволяет тратить на 
цикл не 6, как раиьше, а 3 мин. 

Несколько сложнее совместить все дви- 
жения в одно иа портальном краие. Усло- 
вия, в которых он работает, застав- 
ляют обычно, кроме подъема и поворота, 
совершать и изменения вылета стрелы, 
то-есть осуществлять три движения. 

Но  комайидир  портальиого крана 
М. Дроздов преодолел эту трудность. 
Он заставляет свою машину одиовремен- 
ино поднимать или опускать груз, пово- 
рачиваться и менять вылет стрелы. Вы- 
игрыш от этого получается очень эна- 
чительный — почти в 3 раза сокращает- 
ся продолжительность цикла. 


Машинист портального крана Михаил 


Дроздов. 





Уъеличенне средней технической ско- 
рости автомобиля, уменьшение времени 
простоя под погрузкой и разгрузкой, со- 
кращение простоя в ремонте и техииче- 
ских уходах-—это основные элемеиты 
борьбы за высокую производительность 
автомобиля. 

Водители бригады, возглавляемой иии- 
циатором  комплексиого соревнования 
М. Махониным, подсчитали, что улучше- 
ние состояния дороги от вкскаватора 
к отвалу позволит нм вести’ свои 
«МАЗы» со скоростью 32 кы в час 
вместо 23—24 км в час. 

По их настоянию дорога была улуч- 
шена, и производительный пробег авто- 
машии возрос иа 32—33%4. К автомо- 
бильному отряду теперь прикреплеи 
бульдозер и грейдер, которые в часы 
междусменных перерывов приводят доро- 
гу в порядок. Налажена поливка дорогн, 
уменьшившая ее пыльиость. 


Потери времени в очереди к экскава- 
тору, простои под самой погрузкой, ко- 
гда автомобиль ждет, пока экскаватор 
установит иад ним свой ковш, наконец 
задержкн на отвале, где водителю неред- 
ко приходится лопатой очищать кузов 
от прилипшего к металлу грунта, состав- 
ляли до 359/0 временн полезиого исполь- 
зования автомобиля. 

Снижения этих потерь Махонии, Зуб- 
ков и их последователи добились рядом 
приемов. 

Был согласоваи ритм работы экскава- 
тора и автомобилей. Они перестали скап- 
ливаться то у экскаватора, то на отвале, 
а циркулируют теперь между отвалом и 
экскаватором по графику. Для большего 
удобства применен был переиосиый ука- 
затель места погруэки. Это повволило 
водителю ставить машииы так, что экс- 
каватор мог совершать погрузку всех об- 
служивающих его машин при одиом и 
том же угле поворота от забоя к мащине. 

Чтобы полиее загружать машину, бы- 
ла введена очистка ковша от налнишего 
грунта и вместо 2,1 м3 в кузов машины 
стало загружаться 2,6 м3. 

Грунт перестал прилипать к кузовам, 
когда воднтели с помощью металлических 
щеток сталн шлифовать стенки кузовов 
ни смазывать их отработаниым — маслом. 

Все эти мероприятия позволилн сокра- 


тить  непронзводительные простои на 
149/о. 


Заботливый уход, содержание машин 
в исправном состоянии устраиили оста- 
новки из-за неполадок. Это вместе с на- 
лвженной, четкой организацией труда да- 








ло дополиительно прирост полезно ис- 
пользуемого рабочего времени на 

Для уменьшения 
лей в ремонте, 
ухода, при заправке горючим и смазкой 


До Тозо как родилось комплексное соревнование меж- 





Е сли вы хотите узнать, как используют строители приданную им 
в помошь многосотенную армию автомобилей, побывайте хотя бы на 
магистрали, соединяющей автоматические бетонные заводы с котлова- 
ном, где растет плотина. 

День и ночь, наполняя воздух ревом дизелей, непрерывным, стреми- 
тельным потоком мчатся по ней могучие «МАЗы». На их платформах 
высятся, удерживаемые цепями, тяжелые бетоновозные бадьи. Они 
спешат, чтобы новые и новые кубометры бетона скорее легли в тело 
будущей плотины. 

В таком же напряженном беге, сотрясая придорожные строения, то- 
ропятся «МАЗы» с пустыми бадьями в обратном направлении. Меш- 
кать нельзя, — бетономешалки делают уже последние обороты! 

Все моторы нагружены до предела, все рычаги коробок скоростей 
переведены на максимальную скорость. Здесь в редкие минуты пеше 
ход может перескочить © одной стороны шоссе на другую. 

Такой же неудержимый круговорот автомобилей можно увидеть 
и там, где они работают в содружестве с экскаваторами. К такому со- 
дружеству прибегают, когда длина отвозки грунта превышает полки- 
лометра и преимущества скреперов утрачиваются. 

Здесь счет тоже ведется на секунды, чтоб не повисал в воздухе 
в ожидании автомобиля трехкубовый ковш электрического землекона. 
Когда завершается взмах могучей стрелы экскаватора, автомобиль, 
только что мчавшийся на полной скорости, стоит уже под ковшом, го- 
товый принять его содержимое. 

Чуть осев под тяжестью грунта, словно приседая, как бегун перед 
стартом, взревев мотором, он устремляется в новый бег — к отвалу. 
Там, взобравшись на насыпь, он на мгновение замирает, чтобы опро- 
кинуть свой кузов, и снова спешит к экскаватору. 

Примеров такого концентрированного использования автомобильного 
транспорта на стройке немало. Короткие, до 2 километров, цикличе- 
ски повторяющиеся ездки с максимальной нагрузкой — обычное яв- 
ление. В этом случае от водителя требуется высокое умение согласо- 
вать свою работу с трудом машинистов экскаваторов и кранов, опера- 
торов бетонных заводов. 

Работая совместно © другими механизаторами, он во многом зависит 
от них и ‹ам влияет на их успехи. 

На этой основе родилось комплексное соревнование. Зачинщиком его 
выступили водители «МАЗов» П. Зубков и М. Махонин. Они заключи- 
ли социалистический договор с экипажем экскаватора «Уралец», в паре 
с которым работает их автоколонна. Водители обязались не задержи- 
вать экскаватор, экскаваторщики — автомашины. 

Ритмично, как звенья нерасторжимой, мерно вращающейся цепи, 
стали подходить теперь автомашины под ковш экскаватора, и с тем же 
неизменным ритмом стала взлетать над их кузовами его стрела. 


"Тщательно было рассчитано и место остановки автомобиля под по- 
грузку. Оно было выбрано так, что экскаватор смог уменышпить угол 
поворота от забоя на 20°. Это повысило его производительность на 11,59/. 


Результат был достигнут блесхящий! 
До организации соревнования в смену «Уралец» вынимал, а автома- 


шины перевозили 1470 м3 грунта. После заключения договора объем 
переброшенного грунта возрос до 2100 м3. 


эти операции стали проводиться только 
в часы между сменами. 

Работа по графику ие сковала иницна- 
тиву водителей. 

Многое зависнт от водителя: состояние 
автомобиля, определяющее степень ис- 
пользования рабочего времеии, и умение 
лы быстро и удобно поставить машину под 

о погрузку или разгрузку, и правильное 
маневрирование рулем и скоростями. 

Лучшие водители добиваются выполне- 
ния задаиия на 180—200°/°. Среди пере- 
довиков — имеиа молодых водителей Ма- 
хонина, Зубкова, Таранова, Киранозова, 
Зуева и других. На личном счету этих 
стахановцев много сотен литров сбере- 
женного горючего. 


‘79ро. 
простоев  автомоби- 


во время технического 


ду водителями автомашин и экскаваторщиками, авто- 


скапливались в ожидании позрузки 
Телерь автомошины совершают рей- 
Задержек у экскаватора и на отвале 
стало (нижний рис). 


мобили нередко 
(верхний рис.). 
сы по зрафику. 

не 


8 памятке воднтеля-стотысячника 38- 
писано множество мероприятий. Познако- 
мимся с важнейшими нз иих. 

За водителем Шурковым и его смен- 
щиком Кулягиным в прошлом году 
была закреплеиа автомашииа «ЗИС-150». 
Воднтели обязались совершить пробег 
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Мало того. Еще более резко возросла производительность автомашин. 
Вместо 52,5 мз теперь каждая из них вывозит в смену 9471 мз. Прирост 
оказался таким, что вместо 40 автомобилей с обслуживанием «Уральца» 


стали управляться 23! 


Комплексное соревнование развивается дальше. Сейчас к соревную- 


щимся примыкают дорожники и ремонтники — те, 


кто обеспечивает 


бесперебойную и интенсивную работу автомашин. 

Другая форма социалистического соревнования водителей автомоби- 
лей — борьба за увеличение межремонтного пробега машин. 

В обычных условиях, при обычном уходе автомобиль до капиталь- 
ного ремонта совершает пробег длиной в 65 тыс. км. Водители-стаха- 
новцы в Условиях, намного более сложных, чем обычные, добиваются 
того, чтобы их машины совершали до капитального ремонта 100 и да- 


же 150 тыс. км. 


Соревнование за стотысячекилометровый межремонтный пробег ве 
дут командиры автомашин, совершающих дальние рейсы из одного 
строительного района в другой, выезжающих далеко за пределы строи- 


тельства. 


Таким автомобилям приходится. как правило, встречаться с различ- 
выми по качеству дорогами, а то и вовсе с бездорожьем. 

Тысячи факторов должен всегда учитывать водитель, стремящийся 
продлить жизнь своей машины, оградить ее от вредных для ее меха- 


низмов воздействий. 


Наши автомашины не неженки, боящиеся каждого пустяка. Напро- 


тив, они выносливы и сильны. 


Но вредное всегда вредно и силь- 


ному и слабому, и это отлично знают водители-стахановцы. 

Борьбу с преждевременной «старостью» автомобиля водители начи- 
нают с первого же дня эксплуатации, со дня прибытия в автоколонну 
новой, сверкающей краской машины. Особое внимание уделяется авто- 
мобилю в этот период его «младенчества». 


Тогда именно закладывается фундамент 


мотора и механизмов автоматины. 


выносливости и стойкости 


Но и после, когда завершена обкатка и автомобиль пробежал свою 
первую тысячу километров, каждая последующая тысяча совершается 


им под повседневным 


внимательным наблюдением 


водителя. Только 


в этом случае число этих тысяч удается множить до 100—150. 


Автомобиль «ЗИС-150» водилеля Цуркова 


совершил пробег более 


100 тыс. км. Когда была закончена первая сотня тысяч, машину осомот- 
рела комиссия. Она прошла вдоль фронта выстроившихся в ряд авто- 
мобилей. В этом ряду стоял и юбиляр. И почти невозможно было отли- 
чить его, проделавшего столь огромный путь, от соседей, пробежавших 
лишь по нескольку десятков тысяч километров. В таком отличном со- 
стоянии была машина после пробега, в два с половиной раза превы- 


шающего окружность земного шара! 


Водители-стотысячники, заботясь о продлении срока службы авто- 
мобиля, вместе с тем берут обязательства добиваться экономии горю- 
чего и смазочных материалов, увеличивать пробег шин. И в этом деле 
передовики соревнования достигают больших успехов. 

Движение стотысячников растет! К соревнующимся примыкают но- 
вые и новые водители, а те, кто сдержал свое слово, дают новое обяза- 
тельство — сделать 120—150 тысяч км без капитального ремонта. 


до капитального ремонта в 100 тыс. км, 
сэкономить 5% горючего и довести срок 
службы шии до 230%/о от иормы. 








Свою машииу в режиме обкатки онн 
содержали в течение первых 3 тыс. км, 
следя за тем, чтобы не перегревался 





двигатель, 
вень и чистоту масла. Оии ие допускали 
нагрева ответствеииых узлов автомобиля, 
С этой целью не нагружали машину 60- 
лее чем на 3/з ее номинальной грузоподъ- 
емности, первую тысячу  кнлометров 
ездили со скоростью, не превыщающей 
30 км в час, ежедиевно смазывали все 
точки, которые при нормальной эксплуа- 
тацни полагается смазывать через каж- 
дые 500 км пробега. 


Масло в двигателе заменялось через 
300, 600, 1000, 1500 и 2000 км. 
В дальнейшем смена масла велась по 
таблние смазки. Картер для большей 
чистоты прн этом каждый раз промы- 
вался маловязким маслом. 


И во время обкатки и после заботливо’ 
укаживали водители за воздушиыми 
фильтрами, защищающими цилиидры мо- 
тора от пыли. Фильтрующий элемент 
промывается ежедневно по возвращении 
в гараж. 


Регулярно, по графику Цурков н его 
сменщнк вместе со звеном слесарей де- 
лают профилактические ремонты машины. 


После 100 тыс. км было сменено из- 
носившихся частей ина сумму всего лишь 
в 276 рублей. А сэкоиомлено иа резиие 
н горючем почти 6 500 рублей! 


Замечательных результатов добился и 
молодой водитель В. Бондаренко, сэко- 
номивший горючего почти на 3 тыс. руб- 
лей, а резины — более чсм на 10 тыс. 
рублей. 


часто контролировали уро- 


Вода в редких степных колодцах, как 
правило, содержит примеси, отлагающие- 
ся в системе охлаждения в виде вредной 


накипи. Поэтому  стахановцы-водители 
автомашин, совершающих обычно дальние 
ездки, — А. Буряк, И. Толстоногов и 


многие другие — заливают систему охлаж- 
дения только чистой водой и стараются 
не сменять ее. Когда приходится на вре- 
мя сливать воду, оии собирают ее в 
ведра, чтобы использовать ее вторично. 


Езда по степиым дорогам, покрытым 
слоем пыли, губнтельной для автомаши- 
иы, требует особых приемов вождения. 

частиости, водитель И. Толстоногов 
и другие стахаиовцы при езде колонной 
следят, чтобы расстояния между автомо- 
билями были зиачительно больше длииы 
подиятых ими облаков пыли. 


Водитель самосвала Минскозо автозавода 
Павел Зубков. 





С современный автоматизнрованиый бе- 
тонный завод —- большой и сложный 
механизм, управление которым требует 
высокой культуры труда, умения, внима- 
тельности. чем секрет того, что опера- 
тор тов. Лемешко систематически вы- 
полняет норму иа 130—140%/0, выдавая 
бетон только отличного качества? Ка- 
жется, все процессы автоматизированы, 
длятся строго положенное время, ни 
ускорить, ни замедлить их оператор не 
может, да и не имеет права. Откуда же 
берутся дополнительные сотни кубомет- 
ров бетона, выдаваемые тов. Лемешко? 

Оператор тов. Лемешко до предела 
использует те немногие секунды; которые 
отпущеиы на его иепосредственную рабо- 
ту — включение и выключение дозато- 
ров, датчиков. Он до тонкостей изучил 
всю сложную технику завода: движени; 





Последовательные этапы заливки бетоном 
блока. Сверху вниз: засыпка бетон- 
ной смеси через виброхобот; уплотнение 
бетона вибратором; досыпка заполнителя; 
застывающий бетон. 


его пальцев, включающих и выключаю- 
щих кнопки и переключатели иа панели 
управления, напоминают стремительные 
и уверенные движения пальцев пианиста, 
исполняющего за роялем трудное музы- 
кальное произведение. Сэкономлениые на 
этой виртуозной работе секунды склады- 
ваются в минуты и часы, а минуты и ча- 
сы превращаются в дополнительные ку- 
бометры укладываемого бетона. 

Но для повышения производительности 
есть и еще одии путь — более полное 
использование емкости бетономешалок. 
Правда, каждый замес можио увеличить 
всего иа несколько лнтров, но и эти 
хитры, повторяющиеся раз за разом, во- 
ллощаются в кубометры. 

Таковы «производствеииые секреты» 
лучшего операторщика комсомольского 
гвтоматизированного бетонного — завода 
тов. Лемешко, человека, творчески отно- 
сящегося к своему труду. 


Раньше при укладке железобетона 
поименяли арматуру из отдельных стерж- 
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Широкое русло полноводной реки перерезано тонкой дугой плотины, 
кажущейся ослепительно белой на синем фоне воды. Она напоминает 
туго натянутый лук, упирающийся концами в массивные земляные 
дамбы. Через ее гребень с высоты в полтора десятка метров низвер- 
гается зеленоватый, двухметровой толщины, слой воды. У основания 
он взвихривается чудовищными водоворотами и, весь в белой пене, 
яростно устремляется вперед. Но на пути его встает новая преграда, 
о которую с неистовой силой он ударяется прямо грудью, закручивает- 
ся в мертвую петлю и, постепенно успокаиваясь, бежит дальше, вниз по 
руслу реки. В этих столкновениях и завихрениях он растерял ту ог- 
ромную кинетическую энергию, которую накопил во время прыжка 
с верхнего бьефа плотины на нижний. Несокрушимые водоотбойные 
валы, приняв на себя всю неистовую силу удара водяного вала, раздро- 
били его на отдельные струйки, закрутили в водовороты и водоворо- 
тики, смирили и направили по нужному пути. Не иссякает поток воды, 
низвергающейся через водослив, все новые и новые удары выдержи- 
вают основание плотины и водоотбойные валы. Но несокрушимо, как 
скала, и даже прочнее скалы это чудесное, вечное создание человече- 
ских рук — железобетонная плотина. Как же родится она? Кто ее со- 
здатели? 

В рождении железобетона принимают участие два материала, назва- 
ния которых являются синонимами крепости и несокрушимости: желе- 
зо и камень. 

Куски камня, подобранные по размеру — не больше и не меньше, чем 
это указано в соответствующих руководствах, — подаются транспор- 
тером на самый верх автоматизированного бетонного завода. Здесь 
они поступают в один из бункеров. В расположенных рядом бункерах 
в добром соседстве лежат различные сорта песка, цемента. 

На этаж ниже бункеров помещается командная рубка бетонного за- 
вода — шит управления, за которым сидит дежурный оператор. В его 
умении — половина возможного успеха работы завода. Правда, все про- 
цессы автоматизированы: электрические и пневматические устройства, 
повинуясь нажатию кнопки на пульте управления, точно отвешивают 
полагающиеся килограммы исходных материалов, но общий ритм ра- 
боты задает именно он. 

От того, насколько оперативно, ритмично, точно будет он работать, 
зависит производительность завода. А темп он может набрать тольхо 
на тех мгновениях, которые отданы ему для включения автоматически 


действующих устройств. Выиграть, например, на времени замеса в бе»-- 


момешалке он не может: бетон получится некачественным, его за- 


бракуют в контрольной лаборатории. 

А если он будет нерасторопен, медлителен, под отверстиями разгру- 
зочных бункеров соберется очередь автомашин и мотовозов, тщетно 
ждущих своей порции бетона. Ведь каждый день стройке требуются 
тысячи и тысячи кубометров бетона! 

Все это отлично понимает лучший оператор комсомольского автома- 
тизированного завода, комсомолец Лемешко. Сознавая свою большую 
ответственность перед другими участниками строительства, вместо 
300 мз бетона в смену — производительность, на которую был рассчитан 
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ией и собирали их в блоках. Это очень 
трудоемкая работа. На строительстве ЦГУ 
армирование подготовляемых к бетониро- 
ваиию блоков сооружений осуществляет- 
ся сварными пространствеиными  армо- 
фермами, каркасами и сеткамн,  заготов- 
ляемыми на арматурном заводе совремеи- 
ными нидустриальными методами. 

Заготовлениые на заводе армофермы, 
каркасы и сетки подаются к блоку бето- 
нирования и устанавливаются там с по- 
мощью кранов. Этот новый способ орга- 
низации монтажа стального каркаса со- 
оружения значительно облегчает труд, 
ускоряет строительство. 


Производство огромного количества арм- 
конструкций требует большого Фроита 
работ, организации многочислеиных рабо- 
чих мест, оборудованиых устройствами 
для подключения олектросварочных ап- 
паратов. 

ри активном участии электросварщиц 
комсомолок Марии Болдыревой н Зои 
Поляковой вместо воздушного кабеля иа 
врматурном участке был проложен в 
транщее кабель, от которого через каж- 
дые 8—10 м былн взяты выводы в спе- 


циальные ящики, смонтированные на ме- 
таллических колониах. К каждому тако- 
му ящику можно подключить электро- 
сварочные аппараты в любом количестве, 

Это мероприятие позволило проводить 
сварку на повышенных режимах, ликви- 
дировало непроизводительную переброску 
сварочных аппаратов и в связи со сня- 
тием воздушной линин улучшило усло- 
вия работы кранов. Проиэводительность 
труда электросварщиков сразу же резко 
возросла выпуск свариых — армкон- 
струкций увеличился в 1,5 раза. Комсо- 
молки Зоя Полякова и Мария Болдыре- 
ва стали выполнять нормы на 280— 


300°/ вместо 120—130%/ю, как было до 


этого. 


На заводы арматуры металл для изго- 
товлеиия армконструкций поступает ма- 
ксимальной технически возможной длины, 
но ие короче 12-—18 м (короткометраж- 
ный материал перегрузил бы машины 
контактно-стыковой сварки). Однако в 
очень многих случаях необходимо произ- 
водить обрезку стержней до заданной 
длииы. Эту обрезку следует производить 
только на пилах, так как резка арматур- 
ной стали иа пресс-ножницах  изгибает 
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завод при проектировании, — он дает до 430 мз, то-есть перекрывает 
расчетную норму почти в полтора раза. 

‚ Впрочем, машинист комеомольского мотовоза Василий Голубов счи- 
тает, что не менее важной задачей, чем приготовление бетона, являет- 
ся доставка его к месту укладки — на эстакаду будущей плотины. 

И по-комсомольски, с огоньком взявшись за дело, он успевает 
сделать со своим мотовозом 27—29 рейсов в смену, выполняя норму на 
200—2200/о! 

От водителей мотовозов не отстают водители автомашин, которые 
также доставляют бетон к месту укладки. Лучшие из них, такие как 
Сенцов, Свиридюк, Бобруйко, делают в смену 25—30 рейсов вместо 13, 
выполняя норму на 200—250%. Надо отлично знать машину, особенно- 
сти работы на подвозе бетона, рассчитать с точностью до миллиметра 
то место, на которое при разгрузке опустится крюк крана, встать на это 
место и заметить еще ряд мелочей, кажется и не очень важных 
на первый взгляд, для того, чтобы добиться такого высокого процента 
выполнения нормы! А именно эти «мелочи» определяют темп работы, 
обеспечивают досрочную сдачу в эксплуатацию участков и объектов. 

Вторая составная часть железобетона— железо, точнее сталь. Из тол- 
стых и тонких прутьев — и в руку взрослого человека и в карандаш 
толщиной, причудливо и умно изогнутых на специальных станках, — 
арматурщики и монтажники сваривают стальной скелет  буду- 
шего сооружения. После их умелой работы вырастает целый железный 
лес швеллеров и балок разных номеров, переплетенный густой сетью 
железных же лиан. 

Только опытный глаз специалиста может различить в этом кажущем- 
ся хаосе железа контуры будущего сооружения. 

Но вот монтаж стального каркаса закончен. За дело принимаются 
опалубщики. Они устанавливают вокруг каркаса деревянные щиты та- 
ким образом, чтобы образовать формы, в которые будет уложена бе- 
тонная смесь и в которых она застынет. Только когда поднимутся эти 
щиты со всех сторон бетонируемого блока, впервые встречаются бетон 
и сталь, чтобы образовать. несокрушимые ни водой, ни временем 
скалы, — производится укладка бетонной смеси. 

Десятитонные портальные краны снимают с железнодорожных плат 
форм, возимых мотовозами, и с автомобилей тяжелые бадьи с бето- 
ном и разгружают их с помощью пневматического устройства в прием- 
ные бункеры виброхоботов. Тридцатиметровую трубу виброхобота на 
всем ее протяжении сотрясают плотно прильнувшие к ее телу неурав- 
новешенные электромоторчики — вибраторы. Колебания, создаваемые 
ими, почти незаметны, но эта мелкая дрожь помогает бетонной смеси 
пройти по тонким трубам виброхобота в бетонируемый блок. Внизу 
в блоке бетонную смесь встречают бригады бетонщиков. Ее разравни- 
вают, прорабатывают вибраторами, обеспечивают плотную укладку. 
В этой полужидкой массе тонет железный скелет. 

После того как бетонная масса затвердеет, снимают доски опалубки 
и получается созданная дружным трудом многих людей незыблемая 
искусственная скала, красивой дугой перечеркнувшая русло реки, 
чтобы поставить могучую силу воды на службу советскому человеку. 





вмя- при сварке, что синжает производи- 
тельность коитактно-стыковых машини, 


Предложение инженера [ГЦербинина про- 


коицы стержией, делает на них 
тины, доходящне до 20—25 мм. 
Все это вместе взятое заставляет уве- 








личивать припуски концов на оплавление изводнть резку конструкций только пи- 

лами обещает принести строительству 
большую экономию электроэнергии и ме- 
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При огромиом объеме железобетониых 
работ очень большое зиачение приобре- 


тает качество правки металла, идущего 
на изготовление армконструкций. От ка- 
чества правки вависит  производитель- 
ность контактио-стыковых машин и каче- 
ство свариваемых стыков. Между тем 
очень часто правка металла производит- 
ся примитивными способами, а иногда 
вручиую. 

Инженер А. А. Щербинин считает, 
что уже настало время создать мощные 
правильные станки высокой  производи- 
тельности. Наша промышленность уже 
выпускает стаики для правки и резки 
катанки диаметром до 12 мм. По этому 
же типу должиы быть скоиструированы 
и выпущены промышленностью и мощные 
правильные стаики. 


От бетонного завода бетои подается 
на укладку в специальных бадьях, уста- 
новлеиных на автомашинах или на мото- 
возах, а также в автомобилях-самосвалах. 
Для лучшей проработки бетона инженер 
Смоляр предложил установить вибраторы 
на кузовах самосвалов. 

При самом процессе укладки бетона 
в блок бетои дополнительио «прорабаты- 


вают» вибраторами. Под действием 
вибрирования бетониая смесь расслаи- 
вается и самоуплотняется — частицы 


крупного заполиителя под действием си- 
лы тяжести погружаются вниз, скользят 
одна по другой и укладываются наиболее 
плотио. Все пустоты между иими эапол- 
няются раствором, а содержащийся в бе- 
томиой смеси воздух пузырьками подин- 
мается вверх. Подвижная бетонная смесь 
затекает во все углы формы опалубки и 
хорошо ее заполияет. Однако при вибри- 
ровании бетонной смесн в связи с плот- 
иой укладкой крупного — заполиителя 
в нижнем горизонте слоя в верхией ее 
части оказывается, по существу, одно це- 
ментное молоко. Эта прослойка, если ее 
так и оставить, явится иаиболее слабым 
местом бетонного массива. 

Чтобы этого не случилось, инженер 
М. А. Маркелов предложил добавлять 
в верхний слой укладываемого бетона до- 
полнительиую порцию крупного заполни- 
теля. Реализация этого ценного предло- 
жения улучшит качество бетона и уско- 
рит ход строительства, так как на каж- 
дый кубометр, выдаиный бетонным заво- 
дом, в плотину будет уложено 1,15— 
1,2 м3 бетона. 


Оператор бетонното 


комсомольского 
завода „Лемешко. 
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ПРЕВРАЩЕНИЯ КВАНТОВ 


АМ 


Лауреат Сталинской премин 
доктор технических наук Г. БАБАТ 


ПУТЕШЕСТВИЕ В МИР КВАНТОВ 


С квантами мы встречаемся буквально на каждом 
шагу. Луч солнечного света, радиоволна, тепловые 
и рентгеновские лучи, любой вид электромагнитных 
колебаний — все это вестники из мира квантов. 

Многочисленны представители этого мира. Многих из 
них мы бессильны ощутить непосредственно с по- 
мощью органов наших чувств. Нам стало известно 
о них лишь после того, как на помощь человеку при- 
шла наука. 

Проникая в тайны строения вещества, человек не 
только познал природу квантов, но и научилея под- 
чинять их своей воле. 

Среди квантов, при всей их невообразимо малой ве- 
личине, есть свои великаны и свои пигмеи. Другие 
занимают по величине промежуточное положение. 
И все они составляют единую семью, обладая наряду 
с различиями множеством родственных черт. 

Эти родственные черты позволяют осуществлять 
чудесные превращения в мире квантов. Нередко пиг- 
меи становятся великанами, а гиганты превращаются 
в карликов. Такие преобразования происходят здесь 
непрерывно и естсственным путем и при вмеша- 
тельстве человека. 

Каждый путешественник, который собирается посе- 
тить незнакомый край, начинает обычно с изучения 
карты. Мы попытались построить такую карту для чу- 
десного мира квантов. Это таблица преобразований 
квантов. 

Путешествуя по любой стране, у городов, на дорогах, 
близ речных переправ мы видим указатели, которые 
облегчаюз наш путь. Такие указатели есть и на карте 
мира квантов. Они изображают знакомые нам пред- 
меты. 

Приятно встретить старых друзей в незнакомом 
краю! 

Итак, в дорогу! 


ПУТЕВОДНАЯ КАРТА 


Электромагнитная энергия может существовать 
в виде колебаний различных частот, различных длин 
волн. Этой энергии присущи волновые свойства. Но 
вместе с тем ее поток имеет и свойства, характерные 
для частиц. 

Потоки электромагнитной энергии складываются из 
отдельных элементарных порций — квантов. Квант — 
это наименьшая порция энергии. Энергия, которая со- 
держится в одном кванте, или, как часто говорят, раз- 
мер кванта, зависит от частоты колебания. Энергия 
кванта прямо пропорциональна частоте колебаний, об- 
ратно пропорциональна длине волны. 

Для изменения концентрации потоков электромаг- 
нитной энергии применяют трансформаторы. Это зер- 
кала, линзы, антенны, волноводы, а также катушки, 
связанные общим магнитным потоком. Все такие уст- 
ройства характерны тем, что частоту преобразуемых 
колебаний, а следовательно и длину волны и величи- 
ну квантов энергии, оставляют без изменений. 

В более общем случае при преобразованиях электро- 
магнитной энергии меняется не только ее концентра- 
ция, но также и частота колебаний, а следовательно, 
и длина волны и размеры квантов. 

Можно сказать, что наиболее общий случай преоб- 
разования электромагнитной энергии — это когда ме 
няется не только плотность потока квантов, но и их 
размер, когда кванты в процессе преобразования или 
дробятся, или, наоборот, укрупняются. 

Любой тип преобразователя электромагнитной энер- 
гии можно классифицировать по двум признакам: ве- 
личина квантов злектромагнитной энергии на входе 
преобразователя и величина квантов на выходе. По 
этому принципу построена прилагаемая таблица пре- 
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вращений квантов, на которой могут быть размещены 
все возможные преобразователи электромагнитной 
энергии. Здесь могут найти себе место и все сущс- 
ствующие, и все те, которые когда-либо появятся. 

Но вертикальной оси таблицы - по оси ординат - 
отложены частоты электромагнитных колебаний (в пе- 
риодах в секунду — герцах), а также гоответствующие 
длины волн и энергии квантов (их принято измерять 
в электроновольтах). 

И по горизонтальной оси -— оси абсцисс — также от- 
ложены частоты колебаний, длины волн и энергии 
квантов. 

Каждое деление таблицы, как вертикальное, так 
и горизонтальное, соответствует десятикратному измс- 
нению частоты и, следовательно, десятикратному же 
изменению длины волны колебаний и знергии кванта. 
У таблицы превращений нет границ. Ее поверхность 
можно расширять во все четыре стороны. На нашем 
рисунке таблица оборвана: на низких частотах (снизу 
и слева) — на колебаниях с частотой меньше одното 
периода в секунду, а на высоких (сверху и справа) — 
на частоте 1023 периодов в секунду. В этих пределах 
заключаются электромагнитные кслебания от токов 
низких частот до космических лучей. 

Отдельно от области периодических колебательных 
процессов, вдоль нижнего края таблицы и вдоль лезой 
ее стороны нанесены две полосы постоянного тока. 

Постсянный ток можно назвать током нулевой часто- 
ты —с бесконечно болышим периодом колебаний и 
с бесконечно большой длиной волны. 


НЕКОТОРЫЕ ОСОБЕННОСТИ 
НАШЕЙ ПУТЕВОДНОЙ КАРТЫ 


В каждой точке таблицы превращений встречаются 
два электромагнитных колебания. Наша таблица напо- 
минает таблицы шахматных чемпионатов, на которых 
проставляются результаты встреч всех участников 
между собой. 

По диагонали таблицы превращений встречаются ко- 
лебания одинаковых частот. Шахматисты сами с со- 
бой в турнирах не играют. В шахматвых таблицах 
диагональные клетки зачерниваются. В таблице же 
преобразований по диагонали должны располагаться 
приборы и аппараты, которые меняют только концент- 
рацию электрической и магнитной энергии, только на- 
пряженность электромагнитных колебаний, нс меняя 
их частоты. По диагонали таблицы преобразований мо- 
гут быть размещены трансформаторы. (Таблица транс- 
форматоров опубликована в журнале «Техника — мо- 
лодежи» № 2 за 1951 год.) 

В областях, лежащих по обе стороны от диагонали 
таблицы превращений, встречаются колебания разных 
частот. Мы приняли, что в верхней левой части таб- 
лицы расположены преобразователи, которые из коле- 
баний высокой частоты вырабатывают колсбания более 
низкой частоты. Здесь удлиняют волну, измельчают 
кванты. 

В нижней правой части таблицы помещаются преоб- 
разователи, которые, наоборот, повышают частоту ко- 
лебаний — из низкой делают высокую. Здесь волна 
укорачивается, а кванты укрупняются. 

По диагонали таблицы нанесены стрелки, которые 
показывают направление превращений. Этой же цели 
служат и стрелки на краях таблицы. 

На вертикальной полосе с левой стороны таблицы 
расположены преобразователи всевозможных  колеба- 
ний в постоянный ток. Здесь и все выпрямители пере- 
менных токов, и термоэлементы, и фотоэлементы. 

На горизонтальной полосе снизу таблицы — преобра- 
зователи постоянного тока в электромагнитные коле- 
бания. На этой полосе находят себе место индукцион- 
ные катушки, вырабатывающие переменный ток 
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с частотой в единицы и десятки 
генераторы с ионными 
Далее — источники 
трубки. 

При построении нашей таблицы принято, что данные 
энергии на входе преобразователя берутся по верти- 
кальной оси, а данные выхода -— по горизонтальной 
сси. Коротко говоря, вход на таблицу — справа и сле 
ва, а выход — вверх и вниз. 

Конечно, можно было бы расположить преобразэова- 
тели и по-иному: понизители частоты отправить вниз 
вправо, а повысители, наоборот, поместить вверху 
в левой части. Иными словами, сделать вход на таб- 
лицу сверху и снизу, а выход -— направо и налево. 


герц. Правее идут 
электронными — лампами. 
света. За ними -— рентгеновские 


ОБЛАСТИ СВЕТА И ЗВУКА 


В безбрежном океане колебаний должны быть особо 
отмечены две области. Механические колебания с ча- 
стотой от 10? до 10% герц человеческое ухо восприни- 
мает как звук. А узкая полоса электромагнитных коле- 
баний с частотой от 4.10 до 1.109 герц, с длиной 
волн от 0,4 до 0/1 микрона, с размером кванта энергии 
около двух электроновольт — видимый свет. 

Из этих двух областей колебаний ведется атака на 
неведомое. Всякие иные колебания и волны человек 
познает, превращая их в свет или в звук. На этих 
превращениях основана измерительная техника реши- 
тельно во всех отраслях промышленности и научных 
исследований. 

На таблице превращений области света и звука на- 
мечены жирными линиями. 

Вертикальные столбцы объединяют ряд явлений, при 
которых различные виды электромагнитной энергии 
превращаются в колебания избранной частоты. В верх- 
ней части избранной вертикали (над диагональю) ко- 
лебания более высокой частоты превращаются в более 
низкую. В нижней части этой вертикали (под диаго- 
налью) колебания низкочастотные превращаются в 6б0- 
лее высокочастотные. 

Если взять вертикальный столбец, соответствующий 
световому диапазону, то в верхней его части можно 
поместить флуоресцирующие экраны. На них крупные 
кванты с энергией в тысячи или даже миллионы 
электроновольт (гамма-излучение в результате ядер- 
ных реакций, рентгеновское излучение) превращаются 
в фотоны видимого света, обладающие энергией всего 
лишь в два примерно электроновольта. Частота элек- 
тромагнитных колебаний при этих превращениях по- 
нижается в миллионы и в тысячи раз и во столько же 
раз возрастает длина волны. 

В нижней части вертикали помещаются устройства, 
которые, наоборот, повышают частоту колебаний — из 
низкой делают высокую. Здесь находятся электронные 
телескопы (приборы для видения в темноте), где ин- 
фракрасное излучение превращается в видимый свет. 


ЗОНА ТЕПЛА. 


Легче всего происходит превращение всевозможных 
колебаний в тепловые. Если выбрать на горизонталь- 
нсй оси частоту 1013 герц и по вертикали подняться от 
низа таблицы, то первым делом мы пройдем через все 
устройства электронагрева. В самом низу — нагревате- 
ли постоянного тока и тока с частотой 50 герц. Вы- 
ше — техника нагрева токами высокой частоты. Токи 
с частотой от сотен до нескольких миллионов герц 
применяются для нагрева металлов (плавка, поверхност- 
ная закалка ковка и штамповка). При нагреве изо- 
ляторов и полупроводников применяются электромаг- 
нитные колебания с частотой, доходящей до миллиар- 
дов герц. 

Самые разнообразные конструкции -— спирали из 
медных трубок, конденсаторные обкладки, направлен- 
ные антенны, полые резонаторы — применяются для 
превращения радиоволн в тепловые колебания. При 
всех этих превращениях в миллионы раз повышается 
частота и укорачивается волна. 

В верхней части избранного маршрута, над диаго- 
налью, происходят превращения, связанные с удлине- 
нием волны, понижением частоты. Здесь в тепло пре 
образуются световые колебания. Еще дальше вверх 
превращаются в тепло ультрафиолетовые, рентгенов- 
ские, гамма-излучения. 


«НИЧЕЙНАЯ ЗЕМЛЯ» 


Середина таблицы превращений соответствует элек- 
тромагнитным волнам длиной в десятые и сотые доли 
миллиметра, частотам 10 герц, квантам энергии в де- 
сятитысячные доли электроновольта. Эта область пу- 
стынна. Она показана штриховкой. Штрихованные по- 


лосы делят таблицу на четыре примерно сдинаковых 
по величине квадрата. В известной человечеству части 
вселенной на колебания с частотой 101? герц, на волны 
с длиной в десятые доли миллиметра падает минимум 
энергии. 

Две «долины теней» пересекают таблицу преобразо- 
вателей сверху донизу и от правого края до левого. 
Область волн более длинных, нежели световые, но бо- 
лее коротких, чем применяемые в радиолокации, — на- 
именее изученная часть электромагнитного спектра. 

Еще не существует мощных генераторов волн дли- 
ной в десятые доли миллиметра или приборов, в кото- 
рых бы эти волны превращались с высоким кпд 
в другие виды электромагнитной энергии. 

Это «ничейная земля» между светотехникой и радио- 
техникой. 

Впервые электромагнитные волны длиной в доли 
миллиметра были получены Глаголевой-Аркадьевой, а 
затем Левитской. Они применяли искровой разряд меж- 
ду металлическими пылинками. Излучаемая мощность 
измерялась стотысячными долями ватта. При помощи 
интерференции от металлических зеркал промерялись 
длины волн. 

Обнаруживались эти волны по нагреву тончайших 
проволочек. 

Электромагнитные волны в десятые доли миллимет- 
ра соответствуют собственным колебаниям крупных 
сложных молекул. Были предположения, что именно 
эти волны сопутствуют работе мозга и с их помощью 
можно передавать мысли на расстояние. Были и по- 
пытки построить «генераторы чудес», которые могли 
бы воздействовать на психическую деятельность, вы- 
зывать те или иные эмоции и настроения. Но процес- 
сы, идущие в мозгу и нервной системе, в основе сво- 
ей — это электрохимические процессы. Электромагнит- 
ные колебания — лишь слабые спутники таких про- 
цессов. Мощность электромагнитного излучения бы- 
стро падает при удалении от его источника. 

При частотах порядка 1012 герц мощности измеря- 
ются ничтожными долями ватта. А при более низких и 
при более высоких частотах удается получать в мил- 
лионы раз больше концентрации энергии. 

При частотах 103—109 герц (генераторы для высоко- 
частотной электротермии) приходится часто иметь де- 
ло с удельными мощностями порядка киловатт на 
квадратный сантиметр (при нагреве стали под поверх- 
ностную закалку). 

Большие удельные мощности достижимы и при ча- 
стотах выше 1013 герц. : 


ПУТЬ ОДНОГО НАПРАВЛЕНИЯ 


Т рансформаторы, которые меняют только концентра- 
цию злектромагнитной энергии или соотношение меж- 
ду магнитными и электрическими силами, а величину 
кванта оставляют неизменной, по большей части обра- 
тимы. Это значит, что вход и выход энергии у них 
можно менять местами. Один и тот же прибор может 
либо повышать, либо понижать концентрацию энергии. 
Эти трансформаторы являются только согласователями 
сопротивлений, 

Объектив фотоаппарата может дать на светочувстви- 
тельной пленке как уменьшенное, так и увеличенное 
изображение. Один и тот же трансформатор перемен- 
ного тока, состоящий из медных спиралей на стальном 
сердечнике, может повышать электрическое напряже- 
ние или, наоборот, понижать его. 

В радиолокационной установке одна и та же антен- 
на выбрасывает в пространство электромагнитную 
энергию — излучает ее, а затем эта же антенна вос- 
принимает приходящее от далекого объекта отражен- 
ное излучение. , 

Преобразователи, меняющие размер кванта, длину 
волны и частоту электромагнитных колебаний, боль- 
шей частью необратимы. Одни могут только понижать 
частоту — дробить, мельчить кванты. А другие, наобо- 
рот, предназначены исключительно для повышения ча- 
стоты — укрупнения квантов. Вход и выход энергии 
у преобразователей квантов обычно менять местами 
нельзя. 

Лампа накаливания превращает постоянный ток и 
любой переменный в тепловые и световые колеба- 
ния с частотой от 10“ до 1015 герц. Но обратное 
преобразозание лампа накаливания произвести не спо- 
собна. 

Световую энергию можно преобразовать в электри- 
ческую не лампой накаливания, а фотоэлементом. Но 
зато фотоэлемент не приспособлен для превращения 
постоянного или переменного тока в свет. : 

В таблице превращений надо отдельно рассматривать 
те преобразования, которые расположены над диаго- 
налью, и те, что находятся под ней. 
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В верхней части таблииы преврашений квантов показаны: 
1. Счетчик космических частиц. 2. Измеритель интенсивности 
ревтаеновского излучения. 3. Позлощение космических лучей. 
4. Радиоактивные светящиеся краски. Позлощение  рентас- 
новских лучей. 6, 7. Фотоэлементы. 8. Приемник  оптическото 
телефона. 9. Иконоскоп. 10. «Поющие пески». звучание при 
назреве. 11. Приемник излучения мовза. 12. Комбинационное 
рассеяние света. 3. Люминесцентная лампа. 1%. Термобата- 
рея. 15. Кенотрон. 16. Часы с кварцевой стабилизацией часто- 
ты. 17. Высокочастотный автомобиль. 18. Радиовещательный 
приемник. 19. Телевизор. 20. Суперзетеродинный радиоприем- 
- ник. 21. Газотрон. 22. Соленоидный молоток. 
В нижней части таблицы показаны: 23 Тиратрон. 24. Ионный 
зенератор повышенной частоты. 25. Искровый —зенератор. 
26. Мультивибратор. 27. Радиопередатчики. 28. Радиолокато- 
ры. 29. Мазнетрон. 30. Клистрон. 31. Инфракрасный преобра- 
зователь. 32. Дивлектрический назреватель, сушка токами вы- 
сокой частоты. 33. Безэлектродный разряд. 34. Кварцевый 
индикатор колебаний. 35. Поверхностная закалка шестерни. 
36. „Лампа с тлеющим разрядом. 37. Поверхностная закалка 
коленчатого вала. 38. Оптический телефон. 39. Массовый 
излучатель Глаголевой-Аркадьевой. 40. Сердечниковая  пла- 
вильная печь. 41. Лампа накаливания. 42. Электрическая ду- 
за (прожектор). 43. Рентзеновская трубка с резонансным пи- 
танием от трансформатора высокой частоты. 44. Рентзенов- 
ская трубка с бериллиевым окном. 45. Лингйный ускоритель. 
46. Синхротрон, аппарат для ускорения элементарных частии. 
47. Рентзеновская трубка на миллион вольт. 48. Вихревой 
ускоритель электронов (бетатрон)- 


КРАЙ ВЫСОКИХ ТЕМПЕРАТУР 


Все возможные превращения квантов основаны на 
движении элементарных заряженных частиц — электро- 
нов, на взаимодействии квантов с электронами и дру- 
гими частицами материи: с молекулами, атомами, атом- 
ными ядрами, с ядерными частицами — нуклонами. 

Запас энергии движения элементарных частиц мож- 
но, как уже говорилось, измерять в электроновольтах. 
Но когда имеется большое количество беспорядочно 
движущихся частиц, которые сталкиваются между со- 
бой и обмениваются энергиями, то вводят понятие 
о средней энергии частицы. И эту среднюю энергию 


принято измерять температурой. Средней энергии 
в один электроновольт соответствует температура 
в 71600° абсолютной шкалы. 


Нагретое тело испускает кванты разных размеров. 
Но средняя энергия кванта соответствует средней 
энергии движущихся частиц нагретого тела. 

"Температурное излучение практически используется 
для получения тепловых и световых лучей. Излучате- 
ли световых и тепловых колебаний имеют темпера- 
туры от нескольких сотен до 3000° абсолютной шкалы- 

Более низкие частоты получаются радиотехнически- 
ми методами, более высокие — путем торможения по- 
токов электронов. Но в принципе температурное из- 
лучение можно использовать для получения любых 
частот, любых длин волн. Снизу таблицы превращений 
нанесены температуры в абсолютных градусах, соот- 
ветствующие энергиям квантов. 

При температуре твердого гелия (около 1? абеохют- 
ной шкалы) происходит излучение сантиметровых 
волн. Мощность такого излучения ничтожна. 

Ренчгеновским лучам соответствует температура 
излучателя в десятки миллионов градуссв. Еще более 
высокие температуры — миллиарды градусов — ссот- 
ветствуют излучению, испускаемому при ядерных ре 
акциях. 


БЕЗБРЕЖНЫЙ ОКЕАН КОЛЕБАНИЙ 


Для многих возможных превращений квантов преоб- 
разователи еще не построены. Некоторые виды пре 
вращений пока не представляют практического инте“ 
реса, что касается других, то неизвестно, как их осу- 
шествить. Для пытливой мысли здесь открываются 
широкие горизонты. 

В нижней правой части таблицы расположены резо- 
нансные ускорители заряженных частиц. В этих при- 
борах энергия колебаний радиочастот преобразуется 
в энергию квантов, во много более крупных, нежели 
кванты обычного рентгеновского излучения. Такие ги- 
гантские снаряды способны вызывать ядерные реак- 
ции. Однако в верхней левой части таблицы еще не 
существует устройств, которые бы действовали в про- 
тивоположном резонансным ускорителям направлении 
и превращали бы гамма-лучи в радиоволны. 

.Повсюду на карте преобразований игра частиц и 
волн. В одних местах это мелкая рябь, в других — 
огромные валы. Все новые и новые области этого без- 
брежного океана ставятся на службу человеку. 
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Н. много километров раскииулось огром- 
ное строительство, развернувшееся иа обоих 
берегах Дона недалеко от стаиицы Цнмлин- 
ской. 

Перед вами общая панорама строитель- 
ства. В кружках — представители основных 
групп машии. работаюшнх на различных 
его участках. На фотографиях запечатлены 
некоторые из этих машнн в работе. 





В левом углу 
центре ее художний 
зил намыв землян 
мошными земснарядав 
на упнрается в Де 
менной грядой набаи 
ными кранами (6} 
стоящее время старое 
крыто н воды Дона 
крайние пролеты бат 

На левом берегу и 
неустаино кипит 
нию бетонной  пАёт 
ГЭС. Паровые коир 
20-мегровый  шпун 
тальиые краны (г 
лям армконструкции в 
ленных участках кобл. 
ступающий с бетоцнь 
разгружают гусеничзы 

Своим левым  @л: 
плотнна упирается 
шая часть которой ! 
собом гидромеханн ии 
ес самый удаленный с 
насыпается скреперамы 
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‘рамы, а также в зерами (5). В этой многокилометровой 
условно изобра- земляной стене воздвигается шлюз — воро- 


ный плотины (10) 
дамн (11). Плоти- 
{$ суженный ка- 
\сспаемого порталь- 
›} банкета. на- 
рое русло уже шере- 
на протекают через 
бетнной плотины. 
она день и ночь 
бота по сооруже- 
мкны и  здаиня 
ры (2) забивают 
10-тонные пор- 







ых заводов (3). 
ые краны (8). 

лангом  бетониая 
земляную, боль- 
намывается спо- 
инн. И только 


:Н от Дона участок 
рами (4) и бульдо- 





та обводного судоходиого канала, прокапы- 
ваемого шагающими экскаваторами «ЭШ-1» 
(9). В боевом содружестве с ними рабо- 
тают также трехкубовые экскаваторы «Ура- 
лец» (7). Откосы канала равняют. наводя 
на иих последний глянец, миогоковшовые 
экскаваторы (12). 











Рив. и фотомонтаж С. НАУМОЕ 


н В. КАТОНИНОЙ 











Для соединения 
дымовых, водосточ- 
ных, канализацион- 
ных и других труб 
широко используют 
фланцы из углово- 
го железа. Форма 
фланцев несложна— 
простое кольцо. Но 
в изготовлении и 
такого простого из> 
делия есть своя 
премудрость. Очень 
важно, чтобы, сги- 


баясь в  окруж- 
ность, полки уголка 
оставались — точно 


под прямым углом 
друг к другу, ина- 
че, соединяя тру- 
бы, фланцы не смо- 
гут плотно приле 
гать. Вот поэтому, 
сгибая их вруч- 
ную, кузнец обыч- 
но разогревает и долго, кропотливо выравнивает пол- 
ки уголка. 

Много времени уходит на эту работу. 

Существующие гибочные станки тоже не могут бы- 
стро изготавливать фланиы. Сгибаемые ими уголки 
коробятся. Ведь одна из полок уголков растягивается, 
а другая испытывает сжатие, дает усадку. Выправлять 
полки приходится опять-таки вручную. 

Советский изобретатель В. И. Шестопалов сконструя- 
ровал такой станок, который, сгибая уголок, не коро- 
бит его. 

Когда длинная полоса углового железа, обжимаемая 
тремя роликами <танка, сгибается, то одна из полок 
уголка специальным диском прижимается к плоскости, 
перпендикулярной к другой полке. 

Надавливая на уголок, диск ине позволяет ему коро- 
биться. 

Станок изготовляет фланцы не по одной штуке. Он 
свивает длинную, 1—8-метровую, полосу углового же- 
леза в спираль, затем эта спираль разрезается и полу- 
чаются отдельные кольца. Концы их точно подходят 
друг к другу и образуют правильные стыки. Станок 
может изготавливать фланцы любого размера, начиная 
от 200 мм в диаметре и больше. 

На изготовление одного фланца он расходует не 
более одной минуты, что примерно в 60 раз превы- 
тает производительность кузнечного производства 
фланцев. о 
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Большой кропотливый труд — очистка подводной 
части-судна от ракушек и ржавчины, если выполнять 
ее вручную. Но легко справляется с этим делом не 
большой электроинструмент, сконструированный ин- 
женером В. И. Дороховым. Набором стальных зубча- 
тых быстровращающихся звездочек он скалывает слои 
ржавчины и наросты из ракушек. Звездочки сидят на 
пальцах свободно, с зазорами и поэтому, скользя по 
пальцу, могут хорошо прислосабливаться к неровно- 
стям очищаемой поверхности. 

Головку инструмента рабочий легко держит одной 
рукой. Другой рукой он поддерживает одетый в кожух 
гибкий вал, соединяющий головку с электродвигате 
лем трехфазного тока. Когда надо очистить поверх- 
ность еще более тщательно, вместо набора звездочек 
укрепляется ториовая металлическая щетка. Тонкие 
пироволочки, из которых составлена щетка, проникают 
в мельчайшие углубления и трещинки и удаляют из 
них остатки ржавчины. 

За один час новый электроинструмент успевает очи- 
стить от 3 до 6 м2. Он может применяться и для ска 
лывания ржавчины и старой краски со всевозможных 
конструкций и изделий, для очистки литья, зачистки 
сварных швов и т. п. 





Нарядно, празднично выглядят новые изящные вело» 


сипеды для подростков — «Ласточка» и «Орленок», 
Невольно привлекают внимание юные велосипедисты, 
быстро проносящиеся на этих ярких, красивых маши- 
нах. Блестят хромированные обода, щитки и втулки 
колес. Радуют глаз свежие разноцветные тона окраски. 
«Ласточки» — велосипеды для девочек — красятся 
в голубой, салатный или кремовый цвет. Велосипед 
для мальчиков «Орленок» окрашивается красной или 
темносиней краской. 

Тонкие разноцветные каемки украшают раму и вил- 
ку обоих велосипедов. На блестящем руле закреплена 
миниатюрная фара. Она хорошо освещает вечером до- 
рогу. Ток для нее вырабатывает крошечное динамо, 
установленное над передним колесом. Маленькие ма- 
шины «Ласточка» и «Орленок» на 5 кг легче велоси- 
педов для взрослых. Размер шин у них всего лишь 
24” Ж1{., а не 28”Ж13/, как у больших велосипедов. Ра- 
ма олущена на 100 мм, а колеса значительно сближены. 

Выпускаются велосипеды Минским велозаводом. 








К огда-то сваи забивали вручную. 
Делалось это так: над забиваемой 
сваей на блоке подвешивался тя- 
желый обрубок бревна — баба. За 
свободный конец веревки, переки- 
нутой через блок, тянула бригада 
рабочих и поднимала бабу. Затем 
веревку отпускали, и баба с разле- 
ту ударялась о сваю. 

Труд этот был не легче и не 
лучше труда бурлаков, запечатлен- 
ного в бессмертной картине Ре- 
пина. 

Затем для забивки свай стали 
применять паровые и воздушные 
копры, но их применению мешал 
целый ряд недостатков:  продол- 
жительное время, требующееся для 
растопки котла, низкий юпд, 
большой обслуживающий персонал 
ит. д. . 

Инженерная мысль продолжала 
настойчиво искать новые способы 
забивки свай. В Советском Союзе 
был предложен способ забивки 
свай приведением их и окружаю- 
щего грунта в вибрирующее со- 
стояние, при котором свая сама 
тонет в грунте, как раскаленный 
нож в сливочном масле. У нас же 
впервые научились погружать 
сваи с помощью подмыва грунта 
струей напорной воды, подаваемой 
вовнутрь сваи. 

Наряду с этими новыми метода- 
ми широко используются на мно- 
гочисленных стройках нашей ро- 
дины и дизель-молоты, изобретен- 
ные в 1928 году инженерами 3. И. 
Гороховым и И. А. Агатовым. 

В основе действия дизель-моло- 
тов лежат принципы действия дви- 
гателя внутреннего сгорания, как 
известно, самого экономичного 
изо всех тепловых двигателей се- 
годняшнего дня. Вот как дей- 
ствует один из типов дизельно- 
гс молота — штанговый — дизель- 
молот. 

Весь механизм дизель-молота на- 
девается: на забивную сваю (2). 
В начальный момент подвижной 
цилиндр (3), могущий — свободно 
скользить по стойкам (4), подвеши- 
вается за крюк (5). 

Посредством каната (8) и рычага 
(т) поворачивают ось (6), на кото- 
рой сидит крюк (5), и роняют под- 
вижной цилиндр (3) вниз. 

Подвижной цилиндр с 
надевается на неподвижно 


разгона 
сидя- 


Р азрезая лист 
стали легким нажи- 
мом на рукоятку 
роликовых ножниц, 
даже не веришь, 
что режешь металл: 
кажется, под нож- 
ницами не сталь, а 
бумага. 

Режущая часть 
таких ножниц - два 
ролика, установлен- 
ные один над дру- 
гим. 

Оси роликов па- 
раллельны, а тор- 
цы, смыкаясь, за- 
ходят один за дру- 
гой на 2 мм. 





щий на свае поршень (1), и внутри 
цилиндра происходит первый такт- 
сжатие воздуха. 





Верхний ролик приводится во вращение 
кояткой через храповик. 


На боковую поверхность этого ролика нанесе- 
на пилообразная накатка, которая протаскивает 
разрезаемый лист. Нижний ролик вращается от 
трения об этот лист. 
Эта пара роликов в принципе ничем не отли- 
чается от обычных ножниц — сна представляет 
собой тот же рычаг второго рода. Это как бы ножни- 
цы, лезвия которых свернуты в кольца. Кроме того, 
У обычных ножниц лезвия меняют свое взаимное рас- 
положение, то соединяясь, то разъединяясь. Ролики же 
неизменно стоят в одном и том же положении по 
отношению друг к другу, и поэтому соотношение плеч 
рычага всегда остается постоянным и при этом самым 
выгодным. Получается так, что они режут все 
время как бы самым началом обычных ножниц. Вот 
поэтому так легко ими работать. Ведь когда разре- 
заемый материал находится ближе к центру обыч- 
ных ножниц, резать его всегда гораздо легче, чем кон- 
цами. (2 
За один взмах рукоятки роликовые ножницы делают 
разрез длиною в 100 мм. 
Они могут резать и по прямой линии и по любой 
кривой. 
Роликовые ножницы невелики и легко прикрепляют- 
ся к верстаку или столу, подобно мясорубке. 


КОЧЕЬ 


Едва палец (12) заденет за рычаг 
(10), соединенный с топливным н8- 
сосом, находящимся внутри непод- 
вижного поршня, через сопло (8) 
в сжатый и сильно нагретый бла- 
годаря этому воздух внутрь ци- 
линдра вбрызгивается порция топ- 
лива, которая тут же сгорает. 

Но машина недолго остается 
дизелем. Образовавшиеся газы да- 
вят на поршень, заставляя сваю 
погружаться, и в то же время под- 
брасывают подвижной цилиндр, и 
он превращается в обыкновенный 
молот, падающий обратно на не 
подвижный поршень под действи- 
ем силы тяжести. Но вот он, па- 
дая, снова надевается на неподвиж- 
ный ИНоршень, и снова установка 
превращается в дизель, 

Так и работает эта машина-обо- 
ротень, в течение каждого цикла 
испытывая два преврашения: из 
дизеля в молот и из молота обрат- 
но в дизель. 

Дизель-молоты удобны в работе, 
просты, высокопроизводительны. 
Регулирование силы ударов осу- 
ществляется пеньковыми тросами, 
ведущими от рычага (10). Поворот 
этого рычага определяет количе- 
тво горючего, подаваемого в ци- 


ру- 





линдр. 
Если дизель-молот надо остано- 
вить, подают максимальное ко- 


личество горючего, подвижной ци- 
линдр высоко взлетает вверх и, з8- 
цепившись за крюк (5), повисает 
неподвижно. 

Вся система для устойчивости 
подвешивается канатом (11) к коп- 
ру, стоящему рядом. 

Дизель-молоты широко применя- 
ются на многочисленных стройках 
нашей родины. 


Инженер Н. Свдоров 
:. Тула 
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НИТАЙ 


%* Исключительно большое внимание пели Народ- 
ное правительство Китая народному разованию. На 
нужды образования трудящихся и их детей ассигнуются 
крупные средства. В настоящее время в Китае насчнты- 
вается 400 тыс. начальных и средних школ, более 
200 высших учебных заведений ‘и значительная сеть 
специальных вечерних школ и курсов по повышению 
квалификации. Трудящиеся с охотой идут и в специаль- 


ные школы и в высшие учебные заведения. Контингент 
учащихся очень значителен — в начальных и средних 
школах обучается более 30 миллионов детей; только 


в высшие учебные заведения в этом году будет принято 
до 35 тысяч студентов. 

%®Ф Миллионы гектаров земли бассейна реки Хуайхэ 
почти ежегодно страдают от наводнений и засухи. На- 
чатые в этом году крупные нрригационные работы по- 
ложат конец этим перемежкающимся бедствиям. В вер. 


ховьях реки уже закончены строительные работы по ‹о-. 


сружению ВодораНыиа: вмещающего до 7 200 млн. м3 
воды. На реке Хунхэ, притоке реки Хуайхз, законче- 
но строительство водохранилища емкостью в 47 млн. м3 
воды. С завершением работ по сооружению каналов 
и водоемов будет обеспечено орошение и будет предо- 
хранено от наводнений ‘более 1,5 млн. гектаров пахот- 
ных земель. 


РУМЫНИЯ 


% Научное — сельскохозяйственное общество имени 
И. В. Мичурина ведет деятельную пропаганду передовой 
агрохимической наукн. За год своей деятельности члены 
общества провели около 500 научных докладов 
и лекций по популяризации учения Мичурина, Вильямса, 
Лысенко и других выдающихся советских ученых. Помн- 
мо лекций и докладов, члены общества руководят прак- 
тической работой отдельных коллективных сельских хо- 
зяйств страны. Так, почти во всех коллективных хозяй- 
ствах Арджешской области сев пшеницы советским пере- 
крестным способом проводился под руководством и на- 
блюдением членов общества. Урожай пшеницы на этих 
йолях в два с половиной раза превысил прошлогодний. 
Во многих районах члены общества включались в про- 
водимые сельскохозяйственные работы — весенний сев, 
уборку, зяблевую вспашну и т. д. Общество насчиты- 
вает в своих рядах 18 тыс. человек. 





Ротационный азрезат новою полизрафическоло комбината «Дом 
Скынтейи», строящезося в Бухаресте. 


ВЕНГРИЯ 


*» Растет в стране число ударников, новаторов труда, ра- 
ционализаторов и изобретателей — самоотверженных бор- 
цов за овладение новой техникой, повышение производи- 
тельности труда и экономию материалов. Передовые ра- 
ботники транспорта машинист Казинцбарцикского депо 
Л. Фекете с кочегаром И. Сябо провели тяжеловесный 
состав между Пюшпекладанью и Сольноком с перегруз- 
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кой в 507 тонн, сэкономив при этом 2,4 тонны угля, 
машинист Л. Темешвари с кочегаром И. Санто в день 
«вахты мира» сократили расход угля на 49°/. Коллек- 


тив диошдьерсного завода МАВАГ задолго до срока 
вакончил ремонт мартеновской печи и сдал ее в экс- 
плуатацию. 





Чвизающаяся по рельсам подставка, изобретенная вензерским 
инженером Иштван Ваци для строящезося в Будапеште метро. 


ПОЛЬША 


% Крупных успехов добились рабочие, инженеры 
и техники Петроковского завода горных машин. К седь- 
мой годовщине возрождения Полышн коллектив завода 
дал первый угольный комбайн, построенный по образцу 
советского комбайна «Донбасс». Вскоре шахты страны 
начнут регулярно получать новые зысокопроизводитель- 
ные машины, серийное производство котофых уже чала- 
жено на заводе. 

Ф® Молодежный коллектив железнодорожников стан- 
ции Вроцлав-Главная впервые в Польше применил 
советский метод кольцевой езды. Внедрение кольцевой 
езды по маршруту Вроцлав — Краков — Лодзь — Вроц- 
лав позволило молодым железнодорожникам  высвобо- 
дить один паровоз из трех и добиться суточного пробега 
паровоза в 824 км. Хороших результатов достигли 
также мащинисты станции Быдгощ, увеличившие меж- 
ремонтный пробег паровоза с плановых 65 тыс. км до 
152,5 тыс. км. Суточный пробег паровоза на этой 
станции доведен до 672 км. 


ЧЕХОСЛОВАКИЯ 


%® Исключительно большой размах приняло движение 
социалистического соревнования среди трудящихся стра- 
ны. Начинания отдельных рабочих  подхватываются 
бригадами и коллективами фабрик, заводов, шахт. 

Коллектив завода «Авто — Прага» выпустил сверх 
плана 200 автомашин в честь первого съезда сторонни- 
ков мира Чехословацкой республики и обязался к концу 
года дать не менее 500 автомашин сверх плана. Рабо- 
чие, инженеры и техники завода тяжелого машинострое- 
ния «ЧКД — Сталинградь взяли ина себя обязательство 
ко дню празднования Великой Октябрьской  социалисти- 
ческой революции окончить план третьего года пятилет- 
ки. Призыв работников завода «ЧКД — Сталинград» 
нашел отклик у коллективов заводов в Колине, завода 
«Татра» и ряда других прелпрватий. ешивших также 
закончить годовой план к ноября 1951 года. 
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Инженер М. АРЛАЗОРОВ 


ПЕРВОЕ СЛОВО ГОВОРЯТ 
экономисты 


Б ссчисленное количество же- 
лезнодорожных линий протянулось 
во все, даже самые отдаленные кон- 
цы нашей страны. Восемьдесят 
процентов всех перевозок выпол- 
няет железнодорожный транспорт, 
и только двадцать процентов при- 
ходится на долю пароходов, автомо- 
билей, самолетов. 

Много дорог в Советском Союзе, 
а требуется их еще больше. Мы ве 
дем работы невиданного размаха. 
Быстро растут наши промышлен- 
ность и сельское хозяйство, возни- 
кают новые города. 

Ни на день, ни на час не прекра- 
жщают свою почетную службу строи- 
тели железных дорог. Их мощные 
машины непрерывно роют грунт, 
заряды взрывчатки раздробляют ска- 
лы. На землю ложатся сотни и 
тысячи километров рельсов. 

Но прежде чем строители при- 
мутся за работу, надо построить до- 
рогу на бумаге — изыскать нужное 
направление и спроектировать все 
ее многочисленные сооружения. 

Проектировщик дороги должен 
быть широко образованным челове- 
ком, и все же, каким образованным 
он ни будет, одиночке не под силу 
тяжесть этой гигантской задачи. До- 
рогу проектирует коллектив. Его 
возглавляют инженеры-путейцы. Их 
помощники — геологи, экономисты, 
метеорологи, климатологи, гидроло- 
ги, геофизики, строители... 

Весь этот коллектив, как хорошо 
слаженный оркестр, повинуется «ди- 
рижеру» — путейцу-проектировщику. 

Изыскания начинаются не на 
месте постройки будущей 
линии, а за письменными 
столами, и первое слово 
говорят не инженеры, а 
экономисты. 

Задача, которую надо 
разрешить людям этой 
профессии, не из легких. 
Им надо соединить два 
города, два крупных Нна- 
роднохозяйственных цент- 
ра, две крайние точки, 
расположенные на сотни, 
а иногда и на тысячи ки- 
лометров друг от друга. 
Число вариантов трассы, 
которые можно проложить 
между конечными  точка- 
ми, измеряется десятками, 
а иногда и сотнями. Из 
этих направлений надо 
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выбрать одно — самое выгодное, са- 
мое удобное. 

Экономист начинает изучать рай- 
он будущей дороги, вчитываться в 
сведения о промышленности и эко- 
номике мест, которые она пересе- 
чет, и в ушах у него словно звучат 
голоса городов и селений: «прове 
дите дорогу ко мне, я вырабатываю 
ткани», «нет ко мне, у меня моря 
пшеницы», «ко мне, я даю стране 
кирпич»... 

Но экономист не торопится при- 
нять решение. Все надо обдумать. 
Если удовлетворить все запросы, то 
дорога запетляет зигзагом, получит- 
ся длинной, неудобной в эксплуа- 
тации и дорогой в постройке. Ведь 
каждый километр ее стоит государ- 
ству сотни тысяч рублей. Поэтому 
ряду претендентов придется отка- 
зать: одному потому, что стоит на 
полноводной судоходной реке; дру- 
гому потому, что обладает хорошим 
поссе; до третьего дойдет очередь 
после. 

Но во всяком случае проектиров- 
жщики в первую очередь помнят об 
общегосударственных интересах. 

Советский экономист, участник 
проектирования новой дороги, обя- 
зан заглядывать в будущее. Он обя- 
зательно должен учесть те измене 
ния в экономике, которые несут с 
собой государственные планы. Рабо- 
тая сегодня, он живет завтрашним 
днем страны. Он видит, как расши- 
ряются и крепнут города, через ко- 
торые пройдет дорога, как появля- 
ются в них новые заводы и фабри- 
ки, новые школы, институты. 

Совсем иначе подходили к проек- 
тированию дорог до революции. 
Предоставим слово свидетелю — ве- 


ликому русскому писателю Антону 
Павловичу Чехову: 

«Вокзал строился в пяти верстах 
от города. Говорили, что инженеры 
за то, чтобы подвести дорогу к с8- 
мому городу, просили взятку в 
пятьдесят тысяч...» 


Новая линия должна обладать 
спределенной пропускной и провоз- 
ной способностью. Эту трудную за- 
дачу определения количества гру- 
зов и пассажиров, которые проедут 
по ней, числа поездов в сутки, 
которое она должна пропустить, и 
определяет экономист. 

Прежде всего отделяются  мест- 
ные пассажиро- и грузопотоки от 
транзитных, для которых проекти- 
руемая линия только маленький 
Участок длинного пути. 

Объем транзитных перевозок под- 
считать проще. Потоки грузов, по- 
добно рекам, разливаются по всей 
стране, Эти «реки» обозначены чет- 
кими схемами. Экономист подсчи- 
тывает поток грузов, который пой- 
дет по проектируемой линии. 

Вторая важная задача экономи- 
ста — определение объема местных 
перевозок. Для этого надо устано- 
вить район тяготения — район, ко- 
торый обслужит будущая дорога. 

Много надо знать, чтобы устано- 
вить этот район. На учет берется 
все: вся продукция промышленных 
предприятий; все сырье, которое 
эти предприятия потребляют; все 
земли, какие только есть в райо- 
не, — пашни, Леса, луга, сады, ого- 
роды. Экономист подсчитывает буду- 
щие урожаи, намечает пункты при- 
бытия и отправления грузов, учи- 


Определяя район тязотения, экономист должен учесть все возможности промыш- 
ленности и сельскозо хозяйства вокруз проектируемой дороти. 
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тывает энергетические возможности. 
Только обобщив все эти сведения, 
можно четко представить район тя- 
готения. 

Определен район тяготения. За- 
кончены расчеты по перевозке гру- 
зов. Теперь экономист приступает 
к определению числа пассажиров. 
В этом деле ему помогает статисти- 
ка населения районов, тяготеющих 
к проектируемой линии, и перспек- 
тивы его роста. На основе ее мате 
риалов определяется число пасса- 


жиро-километров, а затем подсечи- 
тывают число поездов, которые 
ежесуточно надо отправлять го 


новой линии. 

Экономисты вычисляют, хколько 
пассажиров может перевезти новая 
дорога. Внося при этом поправки 
«на будущее», «на рост», они стре 
мятся, чтобы новая дорога оказа- 
лась лучше своих предшественниц,. 

Работу проектировщиков можно 
сравнить с трудом художника. На- 
чиная рисунок, он прежде всего на- 
брасывает его грубые контуры и уж 
после этого приступает к прорисов- 
ке деталей. Так и тут: первые гру- 
бые контуры дороги проступают из 
экономических расчетов. 

Результаты экономических изыс- 
каний как бы говорят инженерам: 
вот вам главное направление, вот 
район, который предстоит обслу- 
жить новой дороге, вот места, где 
желательно устроить станции, дан- 
ные о пассажирах и грузах, кото- 
рые надо перевозить. 

Закончив свое дело, экономисты 
уступают место инженерам-изыска- 
телям. 


РАЗВЕДКА ПУТИ 


Исследования, проведенные эко- 
номистами, служат инженерам на- 
дежным ориентиром. Если экономи- 
сты сформулировали задачи буду- 
ей дороги, ответили на вопрос, 
что должна она сделать, то инже- 
неры должны решить, как луч- 
ше построить дорогу, чтобы она 
соответствовала  проектному зада- 
нию. 

В работе инженеров-изыскателей 
тоже неизбежны варианты. Эконо- 
мисты задали генеральное направ- 
ление дороги, а инженеры, следуя 
зтому генеральному направлению, 
обязаны его уточнить, отыскав са- 
мый целесообразный маршрут. 

Работа инженеров начинается с 
рекогносцировки, разведки. Но для 
этого не обязательно выезжать в 
поле. Если дорога пересекает хоро- 
шо изученный район, .то в полевой 
разведке нет нужды и рекогносци- 
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ТЕОЛОЛИТАХ. 
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Перенося чертежи дорози на землю, ин- 


женер с теодолитом точно определяет 
направление трассы после  каждоло 
поворота. 


ровщик ведет трассу прямо по кар- 
там. Один за другим он намечает 
возможные варианты трассы, каж- 
дый из которых имеет свои хоро- 
шие и плохие стороны. 

Один удобен потому, что он с8- 
мый короткий, но если его принять, 
придется строить лишний мост, 
рыть глубокие выемки и возво- 
дить высокие насыпи. Другой чуть 
длиннее и земляных работ меньше, 
но проходит по слабым грунтам. 
Третий проходит вдали от тех 
мест, где можно будет добывать ка- 
мень и песок, необходимые для 
стройки, — дорога будет стоить 
слишком дорого. 

Рекогносцировщики 
трассу самым различным образом, 
изыскивая наиболее выгодный, 
Удобный и надежный путь. Много 
линий выводят их карандаши, а по- 
том начинается жесточайший отбор. 
Один за другим отпадают явно не 
выгодные и нецелесообразные ва- 
рианты, пока не остается два-три 
Удовлетворяющих поставленной за- 
даче. Здесь уж решения сразу не 
примешь. Так и называют эти ва- 
рианты - «конкурирующие». 

Но не всегда район строительства 
достаточно изучен. В таких случаях 
проектировщикам приходится вести 
рекогносцировку на местности. 
В этих полевых изысканиях боль- 
шую помощь строителям железных 
дорог оказывает самолет, с кото- 
рсго осуществляется обзор района 
трассы. 

Инженеры поднимаются в воздух. 
Они летят по маршрутам, примерно 
намеченным по картам, вниматель- 
но осматривая местность. Но точ- 
нее человеческого глаза наблюдает 
за местностью объектив автомати- 
ческого фотоаппарата. Через зара- 
нее заданные промежутки произво- 
дится снимок местности. Каждые 
два снимка образуют фотопару. 
Любая из заснятых фотопар пред- 
ставляет как бы взгляд двух фото- 
глаз, направленных с разных сто- 
рон на одну и ту же точку. Это 


направляют 


позволяет потом получить стерео- 
скопическое изображение местно- 
сти. 


Проявленная пленка из лабора- 
тории поступает в руки геодезистов 
особой — специальности — фотограм- 
метристов. 

Им предстоит по фотоснимкам со- 
ставить карты и планы. 


ПЕШКОМ ПО БУДУЩЕЙ ДОРОГЕ 


К арандашными линиями извива- 
ются на карте конкурирующие вз- 
рианты трасс. По одной из них в 
будущем пройдет дорога, но по ка 
кой — пока еще не известно. Чтобы 
решить этот вопрос, над трассами 
летают аэросъемщики, а вслед за 
ними движутся пешие изыскатель- 
ские партии. 

Изыскатели, шагающие по трассе, 
вооружены различными приборами. 
Среди них наш старый знакомый-— 
фотоаппарат, который работает в 
тесном контакте с другим прибо- 
ром — теодолитом. Теодолит точно 
измеряет углы в горизонтальной и 
вертикальной плоскостях, фотоаппа- 
рат надежно фиксирует изображе- 
ние, открывающееся при взгляде 
через трубу теодолита. Комбиниро- 
ванный прибор так и называют — 
фототеодолит. 

<Фототеодолит значительно уско- 
ряет изыскания. Допустим, что 
дорога направлена через горы. До- 
статочно с двух точек самой высо- 
кой из этих гор произвести теодо- 
литные снимки, чтобы получилась 
фотопара. Обрабатывая ее тем же 
способом, что и аэрофотоснимки, 
можно получить подробный план 
местности в горизонталях. 

Фототеодолит экономит много вре- 
мени, особенно в труднодоступных 


„Любая из васнятых фотопар подобна 

ввзлялу двух человеческих злазв. Этот 

вз?ляд с двух точек зрения позволяег 

потом воссоздать объемное изображение 
местности. - 





ФОТОПАРА 
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горных районах. В таких тяжелых 
условиях он позволяет изыскателю 
продвигаться со скоростью 5 км в 
сутки. 

Работая теодолитом и фототеодо- 
литом, изыскатели снимают план 
местности. Нивелир позволяет снять 
профиль местности, но точная ни- 
велировка — дело весьма хлопотли- 
вое, а при рекогносцировке еще не 
нужна большая точность. На та- 
ких разведочных изысканиях точ- 
ная нивелировка инструментом 
ведется редко. Обычно здесь 
используют  барометрическое ни- 
велирование и нивелиры-автоматы 
инженера М. А. Артанова !. 

Вместе с изыскателями-путейцами 
идет и геолог-разведчик. Путешест- 
вие по трассе позволяет ему Уста- 
новить геологическое строение мест- 
ности. Вот на пути изыскателей 
встретился овраг. Пока это малень- 
кая канавка, даже не обозначенная 
на картах. Но пройдет несколько 
лет, и овраг вырастет. Как злой и 
сильный недруг, он подойдет к 
трассе и обрушит сооружение, по- 
требовавшее большого труда. 

Советский геолог должен увидеть 
опасность, таящуюся в маленькой 
канавке, а увидев, принять меры 
для ее ликвидации. 

А вот другой пример. На берегу 
реки отложилась широкая горизон- 
тальная терраса. Проектировщик 
совсем бы не прочь пустить по ней 
трассу. «Нет — говорит геолог. — 
Не разрешаю! Во-первых, грунт, из 
которого сложена терраса, слишком 
слаб, а во-вторых, здесь могут быть 
подземные потоки, которые разру- 
шат линию». 

Опасные противники затаились 
в недрах земли: карстовые пеще 
ры — пустоты, возникшие в некото- 
рых породах под действием грунто- 
вых вод, оползни -—гигантские сдви- 
ги горных пород, снежные лавины, 
зыбучие пески, болота, землетрясе- 
НИЯ... 

Задача геолога—обнаружить этих 
врагов. Однако одних только внеш- 
них признаков для этого недоста- 
точно. Чтобы быть уверенным в 
своих заключениях, геолог должен 
заглядывать внутрь земли. Долгие 
годы единственным средством ре 
шения этой задачи были скважи- 
ны. Их продолжительное бурение 
обходилось очень дорого. 

Советская наука и техника во- 
оружили геолога новыми средства- 
' Подробнее об автомате М. А. 
Артанова см. в «Технике — молоде- 
жи» № 5 за 1951 г. 
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НИВЕЛИР №2 


Река, встрегившаяся на пути, не смутили 
проектировщиков дорози. Нивелировщики 
переносят отметку трассы на друзой бе- 
рез через сваю, забитую посередине ши- 
рокозо полноводнозо потока. 


ми. Теперь он ведет разведку недр 
электрическим способом, сейсмиче 
ским, бактериологическим и мно- 
гими другими. 


ПЕРВЫЕ ИТОГИ 


Проектировщики возвратились с 
рекогносцировки. Все результаты 
их разведки собираются теперь во- 
едино. Здесь и аэроснимки, и начер- 
ченные по ним карты и планы, и 
профили, выполненные автоматами 
Артанова, и результаты баромет- 
рического нивелирования, и выводы 
геологов. 

Вооруженные всеми этими мате- 
риалами, проектировщики уточняют 
намеченные варианты. Им надо 
четко представить себе пути вод- 
ных потоков, Увидеть профиль 
местности, знать ее геологическую 
структуру и провести трассу через 
все препятствия, как лоцман прово- 
дит судно среди отмелей и рифов. 

Стране нужна новая дорога, и 
проектировщики не имеют права на 
промедление. Для того чтобы уско- 
рить работу, советские инженеры 
Э. А. Норман и В. Ф. Батков пред- 
ложили прокладывать трассу доро- 
ги прямо по стереоскопическим мо- 
делям местности. 

Однако проложить план трассыр- 
выбрать нужные углы поворота ли- 
нии, назначить соответствующие 
радиусы кривых-это еще полдела. 
Надо спроектировать и ее профиль. 
Рельеф местности сложен. Черная 
кривая, изображающая профиль 
земной поверхности, то стремитель- 
но взбегает вверх, то опускается 
вниз. Чтобы поезд мог спокойно, 
без разрывов преодолеть этот не 
ровный путь, надо часть выступов 
скопать, а во впадинах вознести 
насыпи или построить виадуки — 
мосты, пролегающие над сушей. Из- 
вилистому профилю местности надо 
противопоставить уверенный и стро- 
гий профиль линии. 

Два противоречивых требования 
сразу же возникают перед проекти- 











ровшиком. С одной стороны, ему 
хочется спроектировать такой про- 
филь, чтобы строителям было как 
можно меныше работы. Но если он 
будет думать только о строителях, 
то линия составится из сплошных 
подъемов и спусков. Нарушатся ин- 
тересы эксплуатационников — по 
дороге такого профиля будет трудно 
водить поезда. 

Черный профиль местности крас- 
ной тушью прорежет линия профи- 
ля проектируемой дороги. Каждый 
уклон этой красной линии должен 
быть точно рассчитан. И вот по- 
чему. 

По стальным путям несется поезд. 
Если посмотреть на эту картину с 
точки зрения механики, то можно 
сказать: на поезд действует вес, 
прижимающий его к рельсам, сила 
реакции рельсов, тяга паровоза и 
сопротивление воздуха, противодей- 
ствующее этой тяге. Сила сопротив- 
ления в этом случае тесно связана 
с выбором величины уклонов пути. 

При движении поезда по гори- 
зонтальному Участку дороги вели- 
чина сопротивления определяется 
размерами «лба» паровоза и скоро- 
стью движения. Но вот поезд пере- 
шел на подъем. К основному сопро- 
тивлению добавилось дополнитель- 
ное. Ето породил вес поезда. Чем 
круче подъем, тем больше величина 
этого дополнительного сопротивле- 
вия. При спуске картина обратная. 
Тут уж дополнительное сопротив- 
ление не тормозит, а наоборот, раз- 
гоняет поезд. 

Чем круче уклон, тем меньше вес 
поезда, который можно по нему 
пропустить, а чем меньше вес по- 
езда, тем больше и число поездов, 
необходимых для выполнения пла- 
на перевозок. Увеличение числа 
поездов, в свою очередь, увеличи- 
вает эксплуатационные расходы. 

Так выбор уклона профиля - пред- 
мет исследований механики -— ока- 
зывается тесным образом связан- 
ным с вопросами экономики. 

Всесторонне изучив уклоны, ин- 
женер проводит на профиле местно- 
сти красную проектную линию. 
Местами сна проходит над поверх- 
ностью земли — там вырастут на- 
сыпи; местами, наоборот, она ны- 
ряет под землю — здесь придется 
выкапывать выемки. Красная линия 
пересечет реки, и над ними повис 
нут мосты, над ущельями протя- 
нутся виадуки... 

Долго конкурировали друг с дру- 
гом варианты. Но вот уже позади 
рекогносцировка, закончились и 
предварительные (более точные, чем 
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рекогносцировка) изыскания. При- 
шло время положить конец этой 
конкуренции. Вариантов несколь- 


ко — дорогу надо построить одну- 
Из всех вариантов надо выбрать 
один — самый лучший. 

Но обычно у одного варианта хо- 
рогно одно, у другого другое, у 
третьего третье, поэтому сразу труд- 
но разобраться, какой же из них 
самый лучший. 

Сначала варианты сравнивают с 
точки зрения общегосударственной 
экономики: как каждый из них 
обеспечит выполнение плана пере 
в030к; как повлияет на развитие 
народного хозяйства в тех районах, 
которые прорежет дорога; как изме“ 
нит работу других, уже существую- 
щих путей сообщения. 

Иногда по этим статьям все ва- 
рианты окажутся подходящими. 
Первый экзамен не всегда отсеет 
слабых, поэтому после него насту- 
пает второй. Проектировщики срав- 
нивают варианты по длине, по 
количеству сложных сооружений; 
высоких мостов, звиздуков, тонне 
лей... Чем короче трасса, чем мень- 
ше сложных сооружений, тем со- 
‘вершеннее, с точки зрения строи- 
теля, вариант. Интересуют строи- 
телей и Условия работы. Юни не 
сдобрят маршрут, который прохо- 
дит по геслогически неблагоприят- 


ным районам — карстам, болотам, 
оврагам, млывунам, скалам. Не 
Удовлетворяют их и варианты, 


проходящие в глухих местах, где 
нет поблизости рабочей силы. 

Несколько иначе смотрит на ва- 
рианты эксплуатационник. Дайте 
мне сведения © пропускной способ- 
ности каждого из этих вариантов, 
скажет он, сообитите, с какой ско- 
ростью смогут ходить поезда... 

И, наконец, подечитав, во что 
обойдется государству сооружение 
и эксплуатация каждого из вариан- 
тов, можно окончательно отдать 
предпочтение одному из них. 

Когда закончен спор вариантов, 
проектировщики снова едут на 
трассу. Чертежи принятого вариан- 
та дороги надо перенести с бумз- 
ги на землю. Окончательный ва- 
риант надо разработать со всеми 
подробностями, 


ЧЕРТЕЖИ НА ЗЕМЛЕ 


Сетка меридианов и параллелей 
пересекает карты, помогая опреде- 
лить координаты любой точки на 
поверхности земли. Но картографам 
нужно и третье измерение — высо- 
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Е ть ПЕСОК № Л ом 


Е ть КОоСОГОР 
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Три изображения вы видите на втом ри- 

сунке: примерный профиль будущей до- 

рози, ее план и, наконец, дорозу такой, 

какой она разместится на местности по- 
сле окончания строительства. 


та. Они отсчитывают ее от уровня 
моря. 

Для того чтобы чертежи перене 
сти на землю, инженеры восполь- 
зовались системой параллелей и 
меридианов. Но меридианы и пз- 
раллели не могли обеспечить им 
требуемой точности, поэтому проек- 
тировщики обратились к системе 
государственных триангуляционных 
знаков. 

Для того чтобы разобраться в этой 
системе, вспомним школьную зада- 
чу о треугольниках, когда по сто- 
роне и двум углам или же по двум 
сторонам и Углу вычислялись все 
остальные элементы фигуры. 

Школьная задача о треугольниках 
помогает инженерам решить важ- 
ную техническую проблему. Боль- 
шие участки земной поверхности 
разбиты на треугольники. В верши- 
не каждого из них установлены го- 
сударственные триангуляционные 
знаки, координаты которых опреде 
лены по звездам. 

Определение местоположения этих 
знаков производится с изумитель- 
ной точностью, неизмеримо боль- 
тей, чем точность аптекарей, о ко- 
торых мы вспоминаем, когда хотим 
подчеркнуть высокую степень точ- 
ности. И действительно, геодезисты 
измеряют расстояние от Москвы до 
Владивостока — путь в 10 тыс. км — 
с ошибкой не более чем на 16 м. 
Точность этого ДЫНЯ состав- 
ляет 0,000160/и 

Начав работу от одного из три- 
ангуляционных знаков, «привязав- 
шись» к нему, инженер посылает 
зперед рабочих «вешильщиков» с 
длинными деревянными вешками в 
руках. Повернув трубу теодолита на 
нужный угол, так, чтобы ее направ- 
ление на местности совпадало с 
тем, которое было проложено на 
карте, инженер отмечает на земле 
положение этой линии. Отметки де- 
лаются вешками. Одна за другой 
они вонзаются в землю, и если, гля- 
дя в трубу теодолита, можно уви- 
деть, что вешки точно совпадают 
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с вертикальной линией, прочерчен- 
ной на стеклах этой трубы, значит, 
направление назначено правильно, 
«отбито». 

По провешенной линии рабочие 
тянут мерную цепь или ленту, от- 
меряя требуемую длину участка- 
ми по 100 м. Каждый из этих 
стометровых участков промеря- 
ют дважды, и если результаты 
первого измерения разойдутся со 
вторым больше чем на 5 см, то все 
начинается сначала. Таков высокий 
класс точности геодезических ра- 
бот, которые обязан соблюдать 
проектировщик. 

Через каждые 100 м трассы, кото- 
рые измеряются по земле, заби- 
вается кольшшнек-пикет, — так назы- 
ваемая «точка» представляющая 
собой колышек, вбиваемый до уров- 
ня земли. Такие же колышки вби- 
ваются и ближе чем на 100 м друг 
от друга, если рельеф на пути 
трассы внезапно начнет меняться. 
Колышки намечает человек особой 
профессии —  техник-пикетажист. 
В руках у него книжка с аккурат- 
но разграфленными на клетки 
страницами. Одновременно с забив- 
кой колышков он ведет съемку 
местности, зарисовывая в пикетаж- 
ную книжку все, что окружает ось 
дороги, — пашни, леса, сады, огоро- 
ды, строения, реки, овраги... 

Для дороги прямой, как луч, пе 
ренос оси с чертежа на землю ре 
птался бы очень просто. Зигзаги и 
повороты линии усложняют задачу. 
Отмерив нужное расстояние от на- 
чальной точки проектируемой до- 
роги, соответствущее первому 
прямолинейному участку на карте, 
инженер должен повернуть трассу. 

Когда пикетажист с мерщиками 
проходит первый прямолинейный 
Участок трассы, то в той точке, ко- 
торая его завершила, устанавливают 
снова теодолит. Снова инженер от- 
считывает по шкале прибора нуж- 
ный угол, поворачивая трассу в 
нужном направлении и посылая в 
этом направлении вешальщиков. 
В пикетажной книжке появляется 


стрелка, рядом с которой записы- 
вается величина угла поворота 
трассы. 


Велед за первым инженером, во- 
сруженным теодолитом, идет второй 
с нивелиром. Его задача снять про- 
филь местности, но уже не прибли- 
зительно, как при рекогносцировке, 
а точно. На колышки-«точкие» ни- 
велировщик ставит рейки, и теперь 
уже ни одна складка местности не 
ускользает от его внимания. 


Шаг за шагом идет он по трассе. 
Отсчет назад, отсчет вперед. Найде- 
на разность этих отсчетов — и в его 
полевой книжке появляется высота 
всех точек трассы, отмеченных на 
земле пикетными колышками. Но 
все измерения надо обязательно 
проконтролировать. Ведь если ниве- 
лир отрегулирован неточно, то с 
каждым из промеров ошибка будет 
возрастать. 

Чтобы быть уверенным в точно- 
сти нивелировки, ее проводят 
дважды и, кроме того, сверяются с 
реперами. Реперы — это геодезиче- 
ские знаки-— столбики из дерева или 
камня. Высоты реперов над уров- 
нем моря заранее определены с 
большой точностью.  Нивелиров- 
щик, встретив неподалеку от трас- 
сы репер, обязательно поставит на 
него рейку и возьмет нивелиром 
отсчет. Если измеренная им коор- 
дината репера совпадает с той, ко- 
торая на нем обозначена, то зна- 
чит съемка ведется точно. 


ПРЕОДОЛЕНИЕ РЕКИ 


На пути изыскательской партии 
встретилась широкая река, и поло- 
жение сразу же осложнилось. При- 
дется перебрасывать трассу через 
водный рубеж. Этот рубеж надо из- 
учить. 

Посредине потока забивают сваю. 
Подплыв к ней на лодке, рабочие 
устанавливают рейку, на которую 
проектировщик с обоих берегов бе- 
рет отсчеты нивелиром. 

Перебравшись на другой берег, 
инженер с нивелиром двинулся 
дальше по трассе. Река, через кото- 
рую была без задержки переброше- 
на трасса, доставила при предвари- 
тельных изысканиях немало хло- 
пот. Через реку можно перекинуть 
мост. Можно пересечь ее камен- 
ной дамбой допустима и ком- 
бинация дамбы © мостом, не 
‘исключена возможность перевозки 
поездов на пароме, и, наконец, быть 
может, целесообразно пропустить ли- 
нию через тоннель под дном реки. 

Для того чтобы расчетливо ре- 
шить вопрос о наилучшей пере- 
праве, инженеры прежде всего 
знакомятся с гидрологическим ре- 
жимом реки. 

Изучив гидрологический режим, 
инженеры обращаются за советами 
к геологам. 

Накопив нужные сведения, мож- 
но избрать тип переправы. Приняв 
решение строить мост, проектиров- 
щик учитывает все опасности, ко- 
торые будут грозить ему в весен- 
нее половодье. Он проектирует 
целую систему сооружений, защи- 
щающих переправу в половодье. 

Река—лишь одно из многочислен- 
ных препятствий. Проектировщику 
могут встретиться и зыбучие боло- 
та, и движущиеся пески, и оползни, 
и глубокие ущелья... 


ГЛАЗАМИ 
ЭКСПЛУАТАЦИОННИКОВ 


Жля того чтобы дорога была удоб- 
ной, надежной и выгодной в экс- 
плуатации, проектировщик обязан 
увидеть ее глазами эксплуатацион- 
ников. Стальные блестящие нити 
рельсов протянутся на сотни кило- 
метров, на линии будут построены 
десятки станций, разъездов, блок- 
постов, тоннелей, паровозных и ва- 
гонных депо, сортировочных горок, 
складов угля, электростанций. 
Проектировщик должен умело раз- 
местить все эти многочисленные 


сооружения и устройства. Не легко 
представить себе все это громозд- 
кое хозяйство за работой. Для того 
чтобы сделать это, инженер, проек- 
тирующий линию, составляет гра- 
фик движения поездов. 

Основой для составления графика 
этой не построенной и даже не до 
конца спроектированной линии слу- 
жат цифры проектного задания. Гра- 
фик «оставляется на сутки. По го- 
ризонтальной оси откладываются 
24 точки, по числу часов в сутках, 
по вертикальной — расстояния меж- 
ду станциями, намеченные еще на 
первых стадиях проектирования. 

Наклонные линии показывают пу- 
ти поездов. Горизонтальные усту- 
пы — время их стоянки на станци- 
ях. Вся картина движения вырисо- 
вывается на листе бумаги. Проекти- 
ровщик должен увидеть картину 
движения не только тотчас же пос- 
ле пуска в ход линии, но и такой, 
какой она будет спустя несколько 
лет, когда магистраль расширится 
и ее проектная мощность возрастет. 
Для того чтобы посмотреть столь 
прозорливо в будущее, он состав- 
ляет не один, а несколько графиков. 

Одно из важнейших  соображе- 
ний в этой работе — безопасность 
движения. Раньше, пока первый 
поезд не достиг следующей стан- 
ции, нельзя было выпускать вдо- 
гонку ему другой. При соблюдении 
этого требования линии на графике 
будут отстоять друг от друга на 
болыших расстояниях. Но если по- 
смотреть на график современной 
дороги, то нетрудно увидеть, что 
линии на нем плотно прижаты 
друг к другу. 

Применение новой техники: авто- 
блокировки, кэб-сигналов, автосто- 
пов, во много раз повысило про- 
пускную способность железных до- 


рог. Проектировщик обязан учиты- 
вать всю эту новую технику. Он 
должен предусмотреть в проекте 
полное техническое вооружение до- 
роги, спроектировать депо для па- 
ровозов м вагонов, устройства для 
заправки их водой, все станцион- 
ные сооружения: сортировочные 
горки, систему водоснабжения, вок- 
зальные и другие здания, подесчи- 
тать, сколько паровозов и вагонов 
понадобится для новой линии, ит. д. 


Когда вся эта работа выполнена, 
технический проект дороги готов, 
Его утверждают и после утвержде- 
ния садятся за детализацию и уточ- 
нение всех чертежей и пояснитель- 
ных записок. Эта стадия работы за- 
вершает «конструирование дороги». 


Но, создав конструкцию дороги, 
инженер еще не считает свой труд 
законченным. Ему осталась и «тех- 
нологическая» часть проекта, или, 
как говорят строители, проект орга- 
низации работ. Если конструктив- 
ная часть исчерпывающе отвечала 
на зопрос о том, какие сооружения 
надо воздвигнуть на линии и 
включала в себя их подробные чер- 
тежи, то технологическая часть 
должна дать расстановку машин 
и механизмов, которые выполнят 
эту тигантскую созидательную ра- 
боту. 


Без проекта организации работ 
нельзя строить в Советской стране. 
По плану будут поступать на строй- 
ку материалы, машины, приедут 
квалифицированные рабочие. По- 
этому проект организации работ — 
это прежде всего календарный план 
последовательного выполнения всех 
видов работ и план всех потребно- 
стей строительства. 


Так проектируются железные до- 
роги. 





Из истории отечественной науки и техники 





Июль 1859 года. Сибирь. Прииск на берегу реки Мурожной. 


Толпа золотоискателей с интересом рассматривает необычную машину, 
изобретенную Александром Лопатиным, 


Машина эта — прообраз тех ленточных транспортеров, которые приме- 
няют в наши дни буквально во всех отраслях техники. 


Первый ленточный транспортер приводился в движение силой воды. Он 


представлял собою 30-саженную ленту из холста, с канатами, 


укреплен- 


ными по краям ее. Для того чтобы расстояние между канатами сохраня- 


лось постоянным, в холст через каждые пол-аршина 
вянные распорки. Песок, набрасываемый рабочими, 
к золотопромывательной машине. Транспортер позволил 


вставлялись дере- 
лента доставляла 
отказаться от 


лошадей, которые раньше подвозили песок. 
Казалось, машина после некоторого усовершенствования получит широ- 
кое распространение и проеславит своего изобретателя. 


Но Александру Лопатину пришлось потратить много 


сил на борьбу 


с чиновниками, приписывающими изобретение иностранцам. 

В архивах сохранилось несколько дел с прошениями Лопатина и заяв- 
лениями стяжателей, оспаривающих у Лопатина его авторство. 

Только в 1861 году истина была установлена, и правительство, наконец, 
выдало Лопатину привилегию на его песковоз. 


В дальнейшем русские инженеры Писарев, Абрамов усовершенствовали 


изобретение Лопатина. Сконструированный 
собою бесконечную металлическую 


ими песковоз представляет 


ленту на двух цепях с прикреплен- 


ными к ней через каждые четыре аршина колесами, катящимися по де- 


ревянным рельсам. 


Лопатин был незаслуженно забыт, и только в наши дни по архивам 


Удалось установить имя творца столь распространенной машины. 


3. Тагоров 
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Работы лауреатов Сталинских премий 





Инженер А. КИРЮХИН 


Перед вами два поля. На одном 
сплошным зеленым ковром ку- 
стится пшеница. Крепкие, мощные 
растения тянутся ввысь. Они рас- 
положены равномерно, правильны- 
ми рядками, с одинаковыми меж- 
дурядиями. 

И вот другое поле, тоже засеян- 
ное пшеницей. Всходы хорошие, 
но менее дружные. Чернеют ино- 
гда полоски незасеянной земли. 
Сами рядки растений широковаты, 
расстояния между растениями в 
рядке изменчивы. В одних местах 
растения кустятся тесными кучка- 
ми, а в других они сидят реже. 

В чем же дело? Может быть, вто- 
рое поле плохо обрабатывалось? 
Нет, оба хорошо возделаны. На том 
и другом был применен рядовой 
посев. Но первое поле засевалось 
новой узкорядной сеялкой марки 
«СБ-48» конструкции инженера 
В. Д. Богачева, а второе — обычной 
рядовой сеялкой. 

..Долгие годы ученые и практи- 
ки сельского хозяйства мечтали о 
создании наилучших условий для 
произрастания растений. До поло- 
вины прошлого столетия  сеяли 
только вручную из лукошка или, 
в лучшем случае, разбросными 
сеялками. При разбросном севе се 
мена распределялись по поверхно- 
сти пашни неравномерно, в почву 
они ложились на разную глубину. 
Поэтому всходы получались непол- 
ные и неровные, густота их в раз- 
ных местах поля оказывалась не- 
одинаковой. Часть семян вообще 
не всходила. Приходилось  расхо- 
довать посевного материала боль- 
ше в расчете на то, что какая-то 
часть семян неминуемо погибнет. 

Ученые и практики сельского 
хозяйства пришли к выводу, что 
надо от разбросного сева перейти 
к рядовому. 

Сущность его заключается в сле 
дующем. Семена высеваются в 6о- 
роздки рядками, которые отстоят 
друг от друга на одинаковом рас- 
стоянии. Все семена ложатся во 
влажный слой почвы, на дно бо- 
роздок, которые проводят сошники 
сеялки. Как только сошник прой- 
дет, раздвинутый им верхний слой 
почвы осыпается на дно и закры- 
вает семена. При этом все семена 
ложатся в почву примерно на одну 
и ту же глубину. Гибель их исклю- 
чена. Потребность в семенах ока- 
зывается на 20—30%/% меныпе, чем 
при разброеном севе. 


До настоящего времени приме- 
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няется рядовой посев с расстояни- 
ем между рядками в 13—15 см. Та- 
кой посев хорошо заделывает се- 
мена в почву, но имеет весьма су- 
щественный :недостаток — неравно- 


мерно размещает их по площади. 
Этот недостаток рядовых  сеялок 
отмечал еще в 1881 году выдаю- 


щийся русский агроном П. А. Ко- 
стычев. В последующие годы опы- 
тами профессора В. В. Винера бы- 
ло Установлено, что рядовой посев 
зерновых хлебов с междурядьями 
в 13—15 см не ставит растения в 
наилучшие условия для их произ- 
растания. При тех же нормах вы- 
сева и прочих равных условиях 
можно, применяя другое распреде- 
ление семян по полю, создать для 
растений лучшие условия разви- 
тия. Необходимо сузить между- 
рядья — таков был вывод ученого. 

Начиная с 1936 года в нашей 
стране было предложено и испыта- 
но много конструкций узкорядных 
сеялок с шириной междурялья в 
11,5 см вместо 15. 

Но конструкторов постигла не 
удача. Стремясь уменышить меж- 
дурядья, они удваивали количество 
сошников сеялки, ставили их в три 
ряда. Почва, особенно с повышенной 
влажностью или с растительными 
остатками, сгруживалась перед 
близко расположенными сошника- 
ми и образовывала перед ними так 
называемый «земляной вал». Он 
мешал работать сеялке, резко сни- 
жал ее производительность, не да- 
вал возможности полностью ис 
пользовать преимущества узкоряд- 
ного сева. 

„..Иной путь выбрал инженер 
В. Д. Богачев. Не увеличивая чис- 
ла сошников, он, сконструировав 
особое устройство — делитель, за- 
ставил каждый из них засевать не 
один ряд, а два. 

На рисунке в заго- 
ловке показана новая 
сеялка и ее делитель 
(слева). Путь семян 
до момента их разде- 
ления тот же, что и 
у обычных сеялок. 

Семена засыпают в 
семенной ящик (1), 
откуда через отвер- 
стия в его дне они 
попадают в 24 высе- 
вающих аппарата (2). 

При движении се 
ялки две ведущие 
звездочки, укреплен- 
ные на ходовых ко- 





13-15 см 





лесах, приводят в Действие вал 
высевающих аппаратов, на кото- 
ром имсется 24 рифленых катупе 
ки. 

Эти катушки захватывают семе- 
на и выбрасывают их в подвешен- 
ные семяпроводы (3). 

Расположенный в задней части 
сошника делитель (4) изменяет 
обычный путь семян. Поток семян, 
ударяясь о выпуклую поверхность 
делителя, разбивается на две рав- 
ные части и выпадает на дно 
двух бороздок, оставляемых диска- 
ми сошника. Сеялка кладет семена 
точно на подошву пашни, во влаж- 
ный слой почвы и укрывает его 
сверху рыхлым слоем земли. При- 
цепленные сзади сеялки круглые 
загортачи — «крабы» (5) - выравни- 
вают поверхность поля. 

По внешнему виду сконструиро- 
ванная Богачевым сеялка «СБ-48» 
почти не отличается от других сея- 
лок. У нее тоже 24 сошника, но 
они засевают не 24 ряда, как обыч- 
но, а 48. 

Новая сеялка расходует семян 
столько же, сколько и другие, но 
укладывает их реже, так как ряд- 
ков стало вдвое болыце. 

В результате на каждый рядок 
приходится меныше семян, расте- 
ния в рядке располагаются реже, 
и таким образом создаются луч- 
шие условия для их произраста- 
ния. Будет меныше сорняков, мень- 
ше недоразвитых и больше плодо- 
носящих колосков. 

В сеялке «СБ-48» применены ди- 
сковые сошники, которые имеют 
свои особенности. Угол расстанов- 
ки дисков (6) в два раза больше, 
чем у стандартных дисковых соп- 
ников. Благодаря этому достигает- 
ся болыций зазор между дисками. 
Это сделано с целью улучшить про- 
ход семян через сошник. 

При нормальной влажности поч- 
вы сошники благодаря вращению 
дисков почти не забиваются. При 
повышеннсй же влажности, когда 
возможно налипание почвы и тра- 
вы на сошник, вращающийся диск 
может самоочищаться с помощью 
спсциальных  чистиков. В ‹хлучае 
встречи с препятствиями сошник 
перекатывается через них. Он мо- 
жет работать на менее подготов- 
ленных и более влажных почвах. 

Новая сеялка «СБ-48» позволяет 
полностью реализовать преимуще- 


ства, которые дает узкорядный 
способ сева. 
Всюду, где уже работала новая 


сеялка, колхозники снимали допол- 
нительный урожай в 3—5 центне- 
ров с гектара. 

Это даст дополнительно миллио- 
ны пудов хлеба. 

За разработку конструкции узко- 
рядной сеялки «СБ-48» Всеволоду 
Даниловичу Богачеву присуждена 
Сталинская премия. 


<00000) ех>оСх) 


6-8 см. 3-й см 


Разные виды  рядовозо 
посева: слева— сплош- 
ной рядовой посев, спр а- 
ва — узкорядный посев. 


В 





С. МОРОЗОВ 


ТГрем отраслям техники одинаково близко имя 
Алексея Грекова. 

В 1836 году русский академик Б. С. Якоби изобрел 
гальванопластику: разлагая электричеством растворы 
солей металлов, он отлагал елой одного металла на дру- 
гом. Гальванопластика стала со временем могучей от- 
раслью техники. В разработку способов ее практиче- 
ского применения много творческого труда вложил 
Греков. 

Алексею Грекову принадлежат решающие усовершен- 
ствования дагерротипии — самого раннего способа 
фотографирования. 

Греков — выдающийся знаток полиграфии, новатор 
этой области техники. Одним из первых, уже через 
год после изобретения фотографии, он породнил ее 
с полиграфией. Раскрывая ныне страницы иллюстри- 
’рованных журналов и книг и видя воспроизводимые 
на них фотографические иллюстрации, следует вспо- 
мнить, что пионером размножения фотографических 
изображений типографским способом был Греков. 

Теперь, когда обнаружены убедительные архивные 
документы, найдено описание опытов и установлено 
авторство книг, написанных Грековым, трудно даже 
поверить, что имя изобретателя могло быть забыто. 

Алексей Федорович Греков разделил судьбу многих 
русских изобретателей, чей талант был подавлен бюро- 
кратическим реакционным режимом царской России. 
Как изобретатель и литератор, Греков был известен 
в свое время. Его имя упоминалось довольно долго 
в журнальных статьях. Но буржуазные авторы обзоров 
по истории техники, раболепствуя перед иностранны- 
МИ «авторитетами», обходили молчанием изобретения 
Грекова, как и многих других русских людей. 

Единственной характеристикой Грекова служила 
необъективная оценка его трудов в воспоминаниях 
старейшего русского фотографа С. Л. Левицкого. Рас- 
сказывая о своих занятиях в юности дагерротипией 
(фотографированием на металлических пластинках), 
Левицкий спустя полвека писал, что первый дагерро- 
типный аппарат он приобрел в Москве у некоего Гре- 
кова. В своих записках Левицкий охаял изделия Гре- 
кова и прибавил, что якобы из рекламных. соображений 
Греков изменил свою фамилию на иностранный лад: 
Вокерг (слово Греков, прочитанное с конца). Таким вот 
недалеким ремесленником, с целью наживы подделы- 
вавшимся под иностранца, и вошел Алексей Греков 
в историю русской техники. 

Первоисточники опровергают суждения Левицкого. 
В статье «Русские изобретения в фотографии», поме- 
щенной в №№ 10 и И журнала «Техника — молодежи» 
за 1950 год, была дана краткая оценка замечательных 
трудов москвича Алексея Грекова. Она расходилась 
с характеристикой Грекова, данной Левицким, и не 
критически использованной некоторыми авторами ра- 


Лобое изо статеше „Ашейеее Лпекове 


Рис. Н. КОЛЬЧИЦКОГО 


бот по фотографии, в частности Г. М. Болтянским 
в книге «Очерки истории фотографии в СССР», издан- 
ной в 1939 году. Редакция журнала и автор статьи об 
изобретениях в фотографии получили несколько за- 
просов: читатели высказывают недоумение по поводу 
противоречивости суждений о Грекове, 

Обнаруженные новые документы и материалы по- 
зволяют внести ясность в оценку деятельности рус- 
ского изобретателя. 


Кто же такой был Греков: мелкий ремесленник или 
выдающийся, образованный изобретатель? 

Удалось установить, что А. Ф. Греков служил в ти- 
пографии Московского университета в должности по- 


мощника издателя газеты «Московские ведомо- 
сти». В архиве университета обнаружен «форму- 
лярный список о службе и достоинстве» чиновника 


Алексея Грекова. Вот краткие сведения из его биогра- 
фии. 

Сын мелкопоместного дворянина Ярославской губер- 
нии, Греков родился в 1799 или 1800 году. Он получил 
образование во 2-м кадетском корпусе в Петербурге. Это 
учебное заведение готовило офицеров для инженерных 
и артиллерийских войск. Там обстоятельно преподава- 
ли химию, физику, механику и математику, включая 
«высшие исчисления». В кадетском корпусе и появилась 
у Грекова любовь к технике. Способного ученика по 
окончании курса наук в 1828 году оставляют при кор- 
пусе. Вскоре, однако, он оказывается в пехотном пол- 
ку, а через два года вовсе оставляет военную службу. 
Несколько лет Греков работает уездным землемером 
в Костромской губернии, затем участвует в оборудова- 
нии губернской типографии, близко знакомится с ти- 
пографским делом, которое и становится его профзс- 
сией. В 1836 году в Петербурге выходит в свет его пер- 
вая книжка «Описание металлографии» с изложением 
изобретенного им способа плоской печати, 

В том же году Греков переезжает в Москву. Он зани- 
мается переводами с иностранного и с увлечением от- 
дается изобретательской деятельности. При универси- 
тетской типографии он оборудовал «художественный 
кабинет», лабораторию, где и проводил опыты. 

Греков обосновал технику плоской печати текста и 
рисунков с любой металлической формы. Он составил 
краску и химические растворы, позволявшие печатать 
даже с листа жести. Появился дешевый способ плоской 
печати. Греков расширил свои опыты, издавал иллю- 
стрированные книги. 

Греков выступил первым популяризатором гальвано- 
пластики. Его перу принадлежат две книги, излагаю- 
щие технику этого русского изобретения. В своей ла- 
боратории он разработал новый способ гальваниче- 
ского золочения и серебрения без батарей. Опущенные 
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ь ътеклеливь съеелы, 


Энлезиния М СЕРБИЯ АЗЕКТРО-ХЗЧНЧЕ: 
я. г 


Фамктиетереурть, 


1844. 


В «золотильный» или «серебрильный» раствор метал- 
лический предмет и цинковая пластинка, соприкасаясь, 
составляли как бы гальваническую пару. Образующий- 
ся при соприкосновении слабый ток оказывался вполне 
достаточным для того, чтобы золото или серебро по- 
крыло предмет. Это был простой, доступный каждому 
любителю и ремесленнику способ гальванического зо- 
лочения и серебрения. О своем способе Греков упомя- 
нул в книжке «Теоретическое и практическое руковод- 
ство к золочению,  серебрению, платинированию, 
лужению и т. п.», вышедшей © подписью «А. Г-в» 
в Москве в 1842 году. Подробнее о своем способе галь- 
ванопластики он рассказал в книге «Полное изложение 
гальванопластики», изданной спустя два тода в Пе- 
тербурге и подписанной «А. Г». Книга хорошо была 
встречена печатью. В своем обзоре литературы 1844 го- 
да о труде Грекова в журнале «Отечественные запи- 
ски» упомянул В. Г. Белинский. 

Интересна деятельность Грекова как первого рус- 
ского фотографа-изобретателя. Он ‘внес решающие усо- 
вершенствования в фотографирование на металличе- 
ских пластинках. По объявленному в 1839 году фран- 
цузом Дагерром способу фотографии изображение на 
серебряной пластинке получалось счень непрочным: 
стиралось при легком прикосновении к нему. Кро- 
ме того, зеркальный отблеск не позволял иногда даже 
рассмотреть портрет или пейзаж. Практически портре- 
ты было снимать нельзя, потому что нужна была очень 
большая выдержка. Грекову удалось упрочить дагер- 
ротип. Он использовал свой способ золочения серебря- 
ной пластинки, опускал дагерротип с прикрепленной 
к нему цинковой пластинкой в «золотильный» раствор, 
и изображение покрывалось тончайшим слоем золота, 
что и придавало изображению крепость. 

А. ®. Греков уничтожил зеркальный отблеск на да- 
герротипах: изображение хорошо рассматривалось. На- 
конец он едва ли не первый в Европе фотограф, от- 
крывший свой «художественный кабинет» для съемки 
дагерротипных портретов. Он настолько улучшил тех- 
нику фотографирования, что летом 1840 года, меньше 
года спустя после появления фотографии, снимал порт- 
реты на металлических пластинках размером «ес обык- 
новенную табакерку» при выдержке всего лишь 
в 21. минуты. Это было большим достижением той 
поры. 


Имя Грекова было вскоре вытеснено иностранными 
именами. Хотя об открытиях и изобретениях Грекова 
писалось и в «Московских ведомостях», и в летербург- 
ском журнале «Посредник», и в журнале Французской 
академии наук «Сотрез Кепди$», все его изобретения 
были приписаны чужеземным именам. Вошел в лите- 
ратуру разработанный Грековым способ золочения 
и серебрения, но имя русского изобретателя замалчи- 
валось. Так, например, в наиболее полном «Руковод- 
стве по гальванопластике» ФФ. Даля, переведенном со 
шведского и изданном в Цетербурге в 1856 году, были 
изложены все способы гальванического золочения 
с указанием изобретателей. Один лишь способ приве- 
ден в книге без имени изобретателя — способ Грекова. 

История изобретения и усовершенствования фото- 
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графии на металлических пластинках также излагалась 
без упоминания имени Грекова. Между тем московский 
изобретатель совершенствовал не только дагерротипию. 
Он один из первых в Европе фотографов, занимавщих- 
ся опытами фотографирования на «чувствительной бу- 
маге» с последующим изготовлением бумажного же по- 
зитива. До сих пор считалось, что в России подобных 
исследований не велось. Это неправда. Еще в мае 
1840 года Греков сообщил в «Московских ведомостях», 
что на приготовленной им «чувствительной бумаге» 
он снимает всякого рода чертежи. Через год он издал 
в Москве книгу «Живописец без кисти и красок, сни- 
мающий всякие изображения, портреты; ландшафты 
и проч. в настоящем их цвете и со всеми оттенками 
в несколько минут». 

Греков подробно описал свои опыты фотографирова- 
ния на бумаге, приложил нужные рецепты, дал советы 
по технике съемки и приданию отпечаткам желаемого 
цвета. Греков был осведомлен о подобных опытах, про- 
водимых в других странах, в частности англичанином 
Тальботом, но вносил новые технические приемы, раз- 
рабатывал рецептуру. 

С присущим русским изобретателям широким охва- 
том научно-технических вопросов Греков не ограничи- 
вался опытами в узких отраслях техники. Достижения 
гальванопластики он применял к фотографии. Получив 
же удачные и прочные фотографические изображения 
на металлической пластинке, он Увлекся замыслом 
сделать «светописные рисунки» достоянием типограф- 
ского станка. И достиг ‘успеха. По свидетельству со- 
временников, с одной «светописной гравюры» выходи- 
ло несколько сот оттисков. Так было положено начало 
использованию фотографии для воспроизведения изоб- 
ражений полиграфическим путем. 


Многообразны были интересы замечательного рус- 
ского изобретателя. Один лишь перечень его трудов 
начисто отвергает утвердившуюся за ним нелестную 
характеристику, как недалекого ремесленника. 


КЖ сожалению, творческие способности А. Ф. Грекова 
не развернулись полностью. В своих занятиях он не 
получал ни материальной, ни моральной поддержки. 
Лабораторные опыты требовали немалых затрат. На- 
чальство университетской типографии насчитало на 
Грекова непосильный долг. В разгар своих изобрета- 
тельских трудов он был вынужден забросить лаборато- 
рию, прекратить свои занятия и уехать в Петербург. 
Он продолжал заниматься изобретательством, но уже 
не с былым размахом. Больше десяти лет он выплачи- 
вал долг типографии, так и не выплатив до самой 
смерти. Умер А. $. Греков в середине 50-х годов. 
А тяжба со стороны чиновников не прекратилась, иск 
был предъявлен наследникам изобретателя. Печальная 
судьба Грекова — один из множества обвинительных 
актов против чиновничье-бюрократического режима ца- 
ризма. 


Разумеется, ныне, по прошествии века, труды Алек- 
сея Грекова представляют лишь исторический интерес. 
Техника современной фотографии несравнима с опыта- 
ми Грекова; способ золочения без батарей кажется нам 
слишком любительским; давно превзойдены способы 
типографской печати, найденные Грековым, совсем 
иная теперь техника воспроизведения в полиграфии 
фотографических изображений, но в свое время изоб- 
ретения, в которые вложил свой талант и труд пытли- 
вый русский изобретатель, были новым словом в тех- 
нике. 


Явно несправедлива характеристика, данная Греко- 
ву С. Л. Левицким. Историю с псевдонимом Вокерг Ле- 
вицкий изложил неправильно. Грекову, как чиновнику, 
нельзя было выпускать под своим именем изделия изо- 
бретательского труда. Живя еще в Костроме, он издал 
в Петербурге книжку о металлографии под затейли- 
вым именем: «Соч. В. Окергиескела». Прочтем, однако, 
ЭТУ «иностранную» фамилию справа налево, — выйдет 
русское имя: Алексей Греков. Левицкий, очевидно, 
спустя полвека запамятовал обстоятельства дела. 
И в дальнейшем Греков не выступал в печати под 
своим именем, ограничиваясь инициалами или выпу- 
ская книги вовсе без указания автора. Под фамилией 
Вокерг Греков вовсе не выступал. 


Доверившись высказыванию Левицкого, неправильно 
охарактеризовал изобретателя и автор книги «Очерки 
по истории фотографии в СССР» Г. М. Болтянский. 

Документы позволяют восстановить правду о жизни 
и трудах Алексея Грекова, имя которого достойно за- 
нять видное место среди наших соотечественников — 
ученых и техников прошлого века, двигавших вперед 
науку и технику, нередко опережая изобретательскую 
мысль других стран. 
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Вл. НЕМЦОВ 

Мсследователю-конструктору в 
своих творческих исканиях часто 
приходится выходить далеко за 


стены своей лаборатории. 

Пример этому та история, что 
произошла в конструкторском бю- 
ро, в котором я когда-то работал. 

История, которую я расскажу, 
не приключенческий рассказ, она 
действительное происшествие, слу- 
чившееся в одной из лабораторий 
на заре становления нашей радио- 
промышленности. 

Был у меня в лаборатории тех- 
ник — человек еще очень моло- 
дой, горячий, пытливый, увлекаю- 


щийся, — словом, склонный к на- 
стоящему творческому труду. 
Именно из таких людей выходят 


смелые инженеры, готовые на мно- 
гое ради любимого дела. 

Однажды мы с этим техником — 
назовем его Пашей Курбатовым — 
конструировали новый радиоаипа- 
рат. Для изготовления катушек 
нам был нужен материал, от- 
вечающий самым высоким требо- 
ваниям — диэлектрик, обладающий 
отличными электрическими каче- 
ствами и к тому же очень прочный, 
не боящийся толчков и способный 
стойко переносить холод и жару. 

Помню, сколько печальных разо- 
чарований принесли нам первые 
образцы радиодеталей из нового 
материала, так называемого «поли- 
стирола». 

Электрические свойства полисти- 
рола были замечательны, этот по- 
лупрозрачный материал — обладал 
минимальными потерями. 

Но радость наша была прежде- 
временна. Катушки, сделанные из 
этого материала, не выдерживали 
жары и мороза, вдруг ни с того ни 
с сего трескались. 

Инженеры-химики, которые  раз- 
рабатывали полистирол, были в от- 
чаянии, а радиотехники торопили 
их и присылали безрадостные про- 
токолы испытаний, где откровенно 
писали все, что они думали о но- 
вом материале. 

Надо было найти новую техноло- 
гию изготовления полистирола. 

В то время для промышленности 
изготовление пластмассы было де- 
лом новым и не вполне ясным. Не- 
которые производственные органи- 
зации выпускали нехитрые стакан- 
чики для бритья, какие-то пестро- 
мраморные тарелки, чернильницы и 
игрушки. Недолговечны были эти 
изделия. 

И вот однажды Паша Курбатов 
нашел на полу пуговицу. 

Она была прозрачна, но не из 
стекла, не из целлулоида, а из ка- 
кой-то новой пластмассы. 

Паша показал эту пуговицу мне, 
а я взялся за лупу и пинцет, 
Материал оказался прочным, и от 
легких ударов трещин на нем не 
появлялось. Это был не галалит, 


(Из записок радиоконструктора) 


В термокамере пуговица выдер- 
живала довольно высокую темпера- 
туру. Е 

Определили мы и электрические 
свойства этого материала. Предва- 
рительная проверка показала, что 
так называемый №угол потерь» в 
нем достаточно мал. 

Несчастную пуговицу царапали 
ножом, сверлили, стучали по ней. 
Пуговица все выдержала. 

Наконец-то в лаборатории по- 
явился материал, который мы так 
долго искали! Значит, он где-ни- 
будь производится. Не может быть, 
чтобы во всей стране существова- 
ла только одна такая пуговица. 

Мы не знали химического соста- 
ва этой прозрачной пластмассы — 
пусть ее исследуют химики, а мы 
пока разыщем фабрику, выпускаю- 
щую чудесные пуговицы, закажем 
там катушки для наших радиоап- 
паратов. Потом, если потребуется, 
вызовем ленинградцев, им, вероят- 
но, нужна технология для изделий 
из полистирола. Почем знать, мо- 
жет быть, совместные усилия ин- 
женеров с фабрики пуговиц и уче- 
ных химиков из института дадут 
именно тот материал, который так 
нужен радиопромышленности. 

Я сказал технику: 

— Паша, есть задание. Надо 
узнать, откуда к нам в лаборато- 
рию попала эта пуговица. 

В тот же день техник приступил 
к демонстрации чудес разведки. 

К сожалению, авторы детектив- 
ных романов мешали ему видеть 
главное и подчас направляли по 
ложному, к тому же слишком 
запутанному следу. 

Курбатов начал с того, что решил 
установить, когда загадочная пу- 
говица попала в лабораторию. 

Выяснилось, что сегодня, так ках 
подметавшая утром уборщица не 
могла бы оставить пуговицу на 
видном месте посреди комнаты. 

Далее несомненно, что прозрач- 
ная пуговица с рисунком могла 
быть только на женском платье. 

У наших лаборанток подобных 
пуговиц не оказалось, значит ее 
потерял кто-то из посторонних. 
Кто же заходил сегодня в лабора- 
торию? 

Утром приходили многие сотруд- 
ницы института: из соседних ла- 
бораторий, из конструкторского 
бюро, с опытного завода, секретарь 
главного инженера и девушка из 
планового отдела. 


Еще до звонка на обед Паша от- 
просился в столовую. ы 

Он был уверен, что увидит у ко- 
го-нибудь на платье драгоценные 
прозрачные кружочки. 

Впрочем, в глубине души он до- 
пускал все-таки почти неверсят- 
ную возможность существования 
только одной пуговицы на одежде. 


Рис. Л. СМЕХОВА 


Паша с пристрастием допраши- 
вал сотрудниц лаборатории и дру- 
гих отделов, не видели ли они где 
нибудь таких пуговиц. 

Я в эт0 время звонил во все мо- 


сковские предприятия, занимав- 
шиеся выпуском  галантерейных 
изделий. 


Председатели правления артелей, 
техноруки мелких производств, вы- 
делывающих зубные щетки с пласт- 
массовыми ручками, гребешки и 
пуговицы, в один голос отвечали 
мне, что никогда ничего не елы- 
хали о прозрачных пуговицах не 
из стекла, галалита или целлулои- 
да. 

Вся надежда была на Пашу. Но 
он вернулся из столовой рас- 
строенный и удрученный: никто из 
сотрудниц института не терял про- 
зрачной пуговицы. 

Вот она, единственная, лежит 
У техника Паши на ладони, про- 
сверленная, исцарапанная, избитая 
молотком, все испытавшая ради 
науки. 

Об истории с пуговицей услыша- 
ли инженеры из соседних лабора- 
торий. Им тоже был нужен хоро- 
ший изоляционный материал, с го- 
раздо более высокими  механиче- 
скими и температурными свой- 
ствами, чем все известные. 

— Паша, милый! На тебя смо- 
трит все человечество, — умоляли 
инженеры. — Да неужели при тво- 
ем таланте ты не сможешь узнать, 
откуда появилась в лаборатории 
какая-то пуговица? 

Паша смущенно мял в 
кепку и вздыхал. 

В лабораторию явился сам заме- 
ститель начальника технического 
отдела. Он посочувствовал горю и 
задумался. 

— Погодите, — вдруг сказал он 
и подошел к телефону. — Мухин, 
ты с кем сегодня был в четвертой 
лаборатории? Ну, когда лед приво- 
зил для камеры? 

Выяснилась интересная  подроб- 
ность, которая потом послужила 
Паше путеводной нитью в его по- 
исках. Оказывается, еще до начала 
работы в лабораторию действитель- 
но заходил Мухин -— работник из 
нашего технического отдела, при- 
чем вместе с сотрудницей особо- 
го производства, где делается сухой 
лед. 

Девушка привезла этот лед и по- 
могла Мухину положить его в ка- 
меру. 

— Адрес места, где делается 
сухой лед, известен, — глубоко- 
мысленно рассуждал Паша. — Фа“ 
милия разносчицы льда? — доби- 
вался Паша у Мухина. 

— А кто ее знает. Справься в 
бюро пропусков, там тебе скажут 
не только фамилию, но даже и но- 
мер ее паспорта. 

Цаша поехал на фабрику и, став 
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руках 


у ворот, стал ждать, когда из 
ворот выйдет Люба Карпова 
(он узнал имя и фамилию). 

Захтер обещал настойчиво- 
му парню показать девушку. 

Паша не рассказывал вах- 
теру про пуговицу, так как 
это звучало бы недостоверно, 
но чтобы объяснить свое по- 
ведение, он сказал, что ищет 
двоюродную сестру, которую 
не видел с детства. 

«Знаем мы этих сестер. 
Хоть бы что поскладнее при- 
думал», — отвечали насмеш- 
ливые глаза старика, и бед- 
ный техник, не зная куда де- 
ваться, стоял красный, как 
помидор. 

Любу он узнал сразу: на ее 
белой кофточке блестели те 
самые прозрачные пуговицы. 

Паша бросился к девушке 
и, не обращая внимания на 
подруг. на вахтера, укориз- 
ненно качавшего головой, 
увлек Любу в сторону и, про- 
тягивая ей злополучную пу- 
говицу. заикаясь от волне- 
ния, спросил; 

— Где вы... их... доставали? 


"Трудно было представить 
девушке, что подобный во- 
прое незнакомого молодого 
человека оправдывается ин- 


тересами науки. Люба просто 
подумала, что парень или не 
совсем нормальный, или на- 
рочно разыгрывает ее. 

Паша все это понимал. Он, спе- 
ша, выуживал из кармана свой 
пропуск, показывал комсомольский 
билет, клялся, бил -себя кулаком 
в грудь и боялся, что нессзнатель- 
ная девица плюнет на все его до- 
казательства и убежит. 

Страстная речь молодого побор- 
ника науки, его искренняя взвол- 
нованность и честные, открытые 
глаза покорили девичье сердце. 

Люба ответила на все вопросы 
занятного парня. 

Положение неожиданно осложни- 
лось в самом главном: Люба не 
могла сказать, где продаются ее 
пуговицы. Их покупала мама. Ма- 
мы сейчас нет в Москве. Мама 
работает проводником в псезде 
«Москва—Симферополь». Мама вер- 
нется домой через несколько дней. 

Паша вздохнул и тут же назна- 
чил девушке свидание возле кино 
в воскресенье, когда вернется из 
поездки ее мама-проводник. Нельзя 
терять времени, надо искать пу- 
говицы другими путями. Обойти 
все магазины Москвы, может быть, 
что-нибудь и получится. Но одно- 
му это сделать трудно. Надо моби- 
лизовать всех друзей, а для этого 
все-таки необходимы образцы этой 
галантерейной продукции, и со 
страхом в душе Паша попросил 
девушку обменять все ее пугови- 
цы на самые лучшие в мире — на 
хрустальные, золоченые, на любые. 
Люба поняла что ради науки 
должна жертвовать. Она гордо от- 
казалась от золоченых пуговиц, 
побежала в цех и, возвратившись 
Уже в рабочей курточке, высыпала 
в ладонь техника отрезанные от 
кофточки образцы будущего радио- 
материала. 


ЗАПУТАННЫЙ КЛУБОК 


В поисках пуговиц принимали 
участие все новые и новые люди: 
Люба Карпова, товарищи Паши по 
лаборатории, работники  техниче- 
ского отдела института, ремеслен- 
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— Гле вы... их... доставалий 


ники с опытного завода 
молки-копировщицы из 
го бюро. 

Увы, ни в одном магазине Мо- 
сквы и пригородов желанных пуго- 
виц не находилось. 

Настал день свидания с Любой. 

Так как Паше до сих пор не при- 
ходилось встречаться с девушка- 
ми, то он прижался к будке автома- 
та и старался казаться незаметным. 

Девушка опаздывала, Пашина ду- 
ша трепетала. Но когда Люба, на- 
конец, появилась, то выяснилось, 
что мама ее приехала, но о пуго- 


и комсо- 
чертежно- 


вицах ничего не смогла сказать 
утешительного. Пуговицы были 
куплены в галантерейном киоске 


на какой-то станции. Где-то меж- 
ду Москвой и  Симферополем. 
В этом Любина мама была увере- 
на. Больше того, она даже могла 
сообщить, что пуговицы покупа- 
лись днем, во время дождя. 

Вот и все подробности, которые 
узнал Паша. Положение не облег- 
чалось, а пуговицы, полученные 
от Любы, продолжали испытывать- 
ся в лаборатории. 


Одну из них отдали химикам, 
которые ее долго мучили. травили 
кислотами и щелочами, наконец 
растворили совсем в какой-то ле- 
тучей жидкости и заявили, что 
пластмасса, из которой сделан ис- 


следуемый образец, — полистирол— 
и технология его изготовления 
заслуживает самого серьезного 
внимания. 


Опытный завод института пере- 
Дал нам детали для нового аппара- 
та. Сборку и монтаж радиостанции 
должен был делать Паша Курба- 
тов. 


Но он не может собирать радис- 
станцию, потому что не в состоя- 
нии примириться с катушками из 
эбонита или текстолита. 


«Сущий позор, абсолютное отста- 
вание от передовой науки» — ду- 
мал Паша. 

Прозрачные 


пуговицы снились 


ему ночами то пришитыми на кар- 
тоне, то ползущими на конвейере, 
то пляшущими в хороводе. 

Под утро из них как бы склеи- 
вались замечательные радиокатунь 
ки, звенящие как стекло панели и 
ребристые изоляторы. 

Во сне Паша бил их молотком, 
пробсвал пилить, но на блестящей 
поверхности катушек не остава- 
лось ни трещинки, ни царапинки. 
Техник испытывал новый прием- 
ник, где все катушки и другие де- 
тали были из полистирола. Прием- 
ник оказался столь чувствитель- 
ным, что Паша... к сожалению, 
только во сне... первым в мире при- 
нял сигналы с Марса. 

Паша уверял себя, что от каче- 
ства Изоляционного материала за- 
висит все, что без новой пластмас- 
сы не может существовать совре- 
менная радиотехника и вновь 
бросился на поиски. 

«Если проводница сказала, что ку- 
пила пуговицы днем, значит уби- 
раем из сферы наблюдения большой 
отрезок пути, который поезд про- 
ходит ночью», — думал юноша. 

Паша изучил расписание, он оп- 
ределил, что киоск с пуговицами 
мог находиться где-то между Бел- 
городом и Лозовой. 

Но станций и здесь немало. 

Паша выясняет, где и когда от- 
крываются и закрываются  торго- 
вые точки и есть ли у них пере- 
рыв. 


Затем он принимается разматы- 
вать еще одну нитку из запутан- 
ного  клубка: на станции шел 
дождь... Чем бы могло помочь это? 
В харьковских газетах прошлого 
месяца было указано, что дожди 
шли по всей области... Дождь Па- 
ше не пригодился, и он перестал с 
ним считаться. 

Мать Любы тоже втянулась в 
поиски и старалась припомнить 
новые подробности, которые могли 
бы помочь делу. 

— Какие-то физкультурники вы- 
садились на ТОЙ станции, — задум- 
чиво потирая висок, говорила про- 
водница. — Можно сказать, что из- 
за них я тогда и в лужу влезла. 
Загляделась.. Ребята, как один, ро- 
слые, майки на них пестрые... 

— Какие майки? — прицепился 
техник. Не может ли она сказать, 
сколько было физультурников. — 
Девушек не видели? Нет?.. 

Наверное, это футболисты. 
Возможно, они приехали для уча- 
стия в календарной игре и раз 
приехали не местным поездом, зна- 
чит, сравнительно, издалека. На 
станции их, по словам Любиной 
матери, встречали торжественно, 
так что это был не обычный, не 
рядовой приезд. 

Веря в свою счастливую звезду, 
Паша начал лихорадочно ворошить 
комплекты спортивных газет ий 
журналов. 

В центральных изданиях нуж- 
ных сведений не оказалось. 

Паша взялся за местные газеты, 
потом начал писать в районные 
физкультурные организации, по- 
том еще куда-то... 

Через две недели настойчивый 
техник мог точно сказать, на ка- 
кой из станций в дождливый июль- 
ский день высадились для участия 


в игре футболисты и какого спор- 
тивного общества. 
Цвет маек футболистов полно- 


стью совпадал с описанием провод- 
ницы. 

Пашу  Курбатова © послали в 
командировку на эту’ станцию. 


_ @ не 4 


Через два дня он при- 
слал нам телеграмму: 
«Пуговицы нашел тчк 
Ищу производство тчк». 

Почти целую неделю 
от Паши не было ве- 
стей. Наконец он по- 
явился сам, счастливый 
и улыбающийся. Он ме- 
дленно развернул свер- 
ток, освобождая его от 
бечевок и бумаги, и вко- 
робке мы увидели стопку 
прозрачных кружков из 
новой пластмассы. 


СЛОВО О МАСТЕРАХ 


Не буду подробно 
рассказывать о всех при- 
ключениях молодого тех- 
ника. Он рылся в пач- 
ках накладных у заве- 
дующей галантерейным 
киоском, несколько раз 
бегал на какую-то торго- 
вую базу, потом выехал 
в Харьков, а оттуда в 
маленький районный го- 
родок, где и нашел в 
полуподвале крохотное 
полукустарное произвол- 
ство пластмассовых пу- 
говиц, которым ведал 
старый мастер. 

Этот мастер однажды вместе с 
партией пластмассового порошка, 
напоминающего общеизвестный 
карболит, получил несколько кило- 
граммов неизвестного ему белого 
порсшка. 

Были высказаны предположения, 
что этот порошок, оказавиийся по- 
листиролом, изготавливался в за- 
водской лаборатории то ли под 
Москвой, то ли в Ленинграде. 

Долго бился старый мастер, испы- 
тывая загадочный порошок. 

Пуговицы из него либо рассыпа- 
лись, как сухое печенье, либо были 
грязными и мутными. 

После многих опытов мастер все- 
таки нашел нужную температуру, 
давление, режим подогрева и 
охлаждения, то-есть разработал тех- 
нологию прессовки изделий из по- 
листирольного порошка. 

Старый мастер не знал, что изго- 
товленные им прозрачные пугови- 
цы из не известного ему порошка 
помсгут ученым создать нужный 
изоляционный материал для радио- 
аппаратов. 

Говорят, в маленький городок, 
где работал старый мастер, при- 
ехали химики из столичной лабо- 
ратории, изучили технологию из- 
готовления пуговиц из полисти- 
рола, подробно записали все дан- 
ные, поблагодарили мастера и воз- 
вратились домой для работы над 
новыми пластмассами. 

Не один старый мастер помог им. 
Опытные технологи на радиозаво- 
дах упорно искали способы изго- 
товления прочных деталей из по- 
листирола. 

Сотни специалистов участвовали 
в этом деле. 

Вот на столе у меня лежит ку- 
сок высокочастотного кабеля, 
оставшегося от проводки к телеви- 
зору. Под гибкой медной оболочкой 
толстого провода скрыты прозрач- 
ные упругие нити. Это изоляция из 
полистирола, в ней почти нет элек- 
трических потерь и самые каприз- 
ные ультравысокие частоты могут 
бежать по такому кабелю сотни ки- 
лометров, как бежит машина по 
ровной, гладкой дороге. Этим свой- 
ством полистирольного кабеля поль- 


Он медленно развернул сверток. 


зуются для дальних многократных 
сзязей на высокой частоте. 
Провод, спускающийся от антен- 
ны к моему телевизору, раньше 
был обыкновенным осветительным, 
потом его заменили высокочастот- 
ным кабелем, и изображение на эк- 
ране стало более ярким и четким. 
В маленьком передвижном при- 





ным 





иж 





а 








емнике, который сделан на пальчи- 
ковых лампах, стоят катушки и на- 
дежные конденсаторы из полисти- 
рола. Смотря на эти детали, я 
вспоминаю Цашу Курбатова, ма- 
стера, делавшего прозрачные пуго- 
вицы, и других мастеров, инжене- 
ров, исследователей, людей с неук- 
ротимой жаждой исканий. 


ми 


В НЕСКОЛЬНО СТРОК 


%% Мастер цеха завода имении Леп- 
се в г. Киеве предложил изменить на 
зубофрезерных стаиках направление 
подачи супорта и положение фрезы. 
Фрезу он поместил внизу, а заготов- 
ку — наверху, подачу же сверху вниз 
заменил подачей снизу вверх, оста- 
вив вращение фрезы и движение сто- 
ла станка иеизменными. Таким обра- 
зом, вертикальное встречное фрезеро- 
вание заменяется попутным. ‘Такое 
изменение сокращает в 4 раза на- 
грузку на мотор, повышает скорость 
резания и устраняет скольженне зу- 
ба фрезы. 


% Для подвески — электрических 
проводов в сельских местностях необ- 
ходимы сотии изоляторных крючков. 
Нарезание резьбы па крючках требует 
значнтельного времени. 

Кузиец — ленинградского завода 
«Красная заря» И. Крылов предло- 
жил изготовить штами с отиечатком 
резьбы иа обеих сторонах. В штамо 
закладывается раскаленный пруток. 
Ударом молота части штамиа смы- 
каются, и на прутке получается нуж- 
иая резьба. Таким способом за смену 
И. Крылов изготовляет до 400 крюч- 
ков, ускорив производство их в 20 раз. 


4%» Комплексная бригада новаторов 
завода подъемно-транспортного обору- 
дования имени С. М. Кирова под 
руководством ниженера-металлурга 

К. Шанского разработала и виедрила 
в пронэводство сплав,  замеияющий 


аа ооо 


дорогостоящую бронзу. Новый сплав 
внедряется в производство. Стоимость 
сплава в 4 раза дешевле оловянистой 
бронзы и в 2 раза дешевле алюми- 


ииевой. 


ии ие иичижичи 





%% Обточка городошной палки тре- 
бует от 15 до 20 минут. Токарь 
В. Тертица  сконструнровал - новое 
приспособление для обточки палок. 
Оно слелано по принципу машинкн 
для точки карандашей и состоит из 
втулки, в которой на конус вставле- 
ны 3 ножа. Втулка вращается от мо- 
тора. За смеиу токарь может изгото- 
вить до 400 палок, то-есть в 10 раз 
больше, чем при обычной обточке. 


) 

% На заводах при пескоструйной 
очистке литья и поковок применяют 
наконечннки с цилиидрическими на- 
садками.  Осиовными  иедостатками 
таких иакоиечников являются их ма- 
лая стойкость и повышенный расход 
воздуха. Инженером В. Рожковым 
был предложен накомечник с расши- 
ряющейся насадкой, который умень- 
шает расход воздуха в 1,5—2 раза, 
увеличивает стойкость насадки в 
1,5 раза и дает возможность получе- 
иия сверхкритических скоростей. Для 
сосредоточенной, высокого давления 
струи песка рабочим тов. Чикуновым 
предложена суживающаяся 
дающая хорошие результаты. 


иасадка, 


%% Группой инженеров Всесоюзного 
исследовательского института огнеупо- 
ров разработаи ояд автоматических 
процессов производства  огиеупоров. 
Так, нын разработана автоматическая 
подача материалов из бункеров в су- 
шильиые барабаны, автоматическое 
прессование и автоматическое продвн- 
жение вагонетки с материалом в су- 
шилке. К автоматизации производ- 
ства огнеупорных матерналов при- 
ступлено на Семилукском заводе близ 
Воронежа. 


ммм 
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МИНКРОФОТОГРАФИЯ 


Очень интересно и полезно, а иногда проето необ- 
ходимо иметь возможность быстро запечатлеть на фо- 
топленке все то, что открывает в микромире острый 
взгляд микроскопа. Но существующие в настоящее 
время установки для микрофотографии тромоздки 
и малодоступны для любителей. Еще более осложняется 
дело на биологической практике, в полевых условиях 
научной экспедиции или экскурсии кружка юннатов, 
где необходимость в микрофотографировании во03- 
растает, а возможности уменьшаются. 

Однако существуст простой и удобный способ соеди- 
нить фотоаппарат с микроскопом. Соединение осуще 
ствляется с помощью деревянной втулочки, которая 
надевается на тубус микроскопа и на которую, в свою 
очередь, надевается солнечная бленда вместе с фото- 
аппаратом. 

Наводка на резкость фотоаппарата, спаренного с ми- 
кроскопом, очень проста. Для этого следует только по- 
ставить объектив фотоаппарата на бесконечность 
и плотно приложить его с помошью описанной выше 
втулочки к окуляру микроскопа. Ввиду того, что конт- 
роль за резкостью изображения по матовому стеклу за- 
труднителен, диафрагму фотоаппарата следует сужать 
до наименьших размеров. Это обеспечит достаточную 
резкость. : 

Экспозицию при съемке следует определять опытным 
путем, так как она зависит от освещения, плотности 
препарата и увеличения. При съемке необходимо поль- 
зоваться тросиком. Общий порядок работы се прибором 
таков: 

1. Надеваем втулочку на тубус микроскопа. 





Эти микрофотозрафии сделаны с помощью устройства. о ко- 
тором расскезывается в статье. С лева — крючки паразитиче- 
скозо рачка ЕгНазНиу, живущезо на жабрах рыб, при уве 
личении в 600 раз. Экспозиция 10 сек. С права — кристал- 
лическое вешество при увеличении в 600 раз. Хорошо видна 
сгруктура поверхности кристаллов. Экспозиция 12 сек. 


го 
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Общий вид устройства 
для производства микро- 


фотозрафий — микроско- 
па, соединеннозо с фото- 
аппаратом. права — 


соединительная втулочка. 


2. Положив препарат на столик микроскопа, наводим 
на препарат свет. 

3. Диафрагму сужаем до наименьших размеров. 

4. Соединяем с помощью втулочки фотоаппарат с ми- 
кроскопом. 

5. Делаем выдержку. 

Таким простым и доступным каждому способом мож- 





но получить микрофотографии самого разнообразного 
содержания. Изображение получается достаточно боль- 


шим. занимая почти всю площадь кадра пленки. 
В дальнейшем обычным увеличением можно получить 
фотографии любой величины. 

М. Ильгисонис 


:. Ростов-ма-Дон9 
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ПЕЖНИУА 


М ожно ли сделать электрическнй 
мотор, в котором бы полностью отсут- 
ствовали обмотки и вообще какие-ли- 
бо провода, исключая проводники, по 
которым подводится электроэнергия? 

На первый взгляд многим покажет- 
ся невероятиым возможность созда- 
иия подобной конструкции мотора, 
Представление об — влектромоторе 














у нас обычно ассоциируется с нали- 
чием обмоток, влектромагнитов и ча- 
сто коллектора. Однако мотор с та- 
кими странными особениостямн, как 
полное отсутствие проводов в кон- 
струкции, существует н может быть 
изготовлен в лаборатории электротех- 
иика-любителя. Схема такого мотора, 
представлена на рисунке 1. 

Осиовиыми элемеитами мотора яв- 
ляются постоянный магиит (2) н ме- 
таллический диск с осью (1), край 
которого входит в зазор между полю- 
сами магнита. Ток подводится к оси 
диска и к щетке (3), расположенной 
в магиитном поле магнита и скользя“ 
щей по ободу диска. 

Попробуйте ответнть иа следующие 
вопросы: 

1) На каком принципе  осиовано 
действие мотора» 

2) В какую сторону вращается 
диск мотора прн указанной иа ри- 
сунке 1 поляриости источника тока? 


На рнсунке 2 представлен электро- 
мотор, состоящий из электромагиита 
(2) и ротора-диска (Т), свободно 
вращающегося иа осн. На ободе ди- 
ска с равными угловымн нитервала- 
ми расположены зубцы (3). Анало- 
гичные зубцы имеются н на полюсах 
электромагиита. Угловой интервал 
между ними такой же, как и между 


Рис. 2. 
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зубцами диска. Для питаиия этого 
мотора иеобходим перемениый ток. 
Попробуйче разобраться, каким об- 
разом работает этот мотор, и ответь- 
те иа следующие вопросы: 
1) При каком условии возможно 


вращение ротора-диска мотора? 

2) Как изменить направление вра- 
щения ротора-диска? 

3) В каком распространениом сре- 
ди населения приборе применяется 
мотор, работающий по аналогичной 
скеме? 







На рисунке 3 представлена схема 
электромотора, используемая в элек- 
тронзмерительных приборах. Этот мо- 
тор, так же как и предыдущий, рабо- 
тает на перемеииом токе. 

Основными частями его являются 
алюминиевый диск (1), вращающийся 
на оси, и электромагиит (2), в за- 
зор между полюсами которого входит 
край диска. Каждый полюс магиита 
имеет по одиому продольному разре- 
зу. благодаря чему образуются два 
выступа, отделенные друг от друга 
воздушиым зазором. На одну из пар 
выступов, лежащих друг против дру- 
га. иадевается по одиому коротко- 
замкнутому витку (3) хорошего про- 
водника электричества. 





Если питать электромагнит этого 
мотора перемениым током, днск ипрн- 
дет во вращение. 

бъясинте принцип работы этого 
мотора и определите направление вра- 
щения диска. 


Все эти моторы легко изготовить 
собствеиными руками. 

Источником питания для первого 
мотора может служить либо сеть по- 
стоянного тока, либо батарея. Мото- 
ры переменного тока можно питать 
от городской электросети. Источник 
питания следует подключать к мото- 
рам через нагрузку, иапример через 
электрическую лампочку. 

Намотку катушкн можио произво- 
дить обычиым звоиковым проводом. 
Перед иамоткой сердечник электро- 
магннта в районе обмотки необходимо 
обериуть пропарафинеиной бумагой. 

чнтывая, что моторы будут иметь 
иебольшую мощность, необходимо 
обеспечить легкость вращения осей 
роторов в подшипниках. первого 
из описаииых моторов иеобходимо до- 


< биться также по возможиости мини- 


мального давления Щетки иа диск. 
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ПО СТРАНАМ КАПИТАЛИЗМА 


Рис. Л. СМЕХОВА 


«НЕ ОБМАНЕШЬ — 
НЕ ПРОДАШЬ» 
Компания «Родс Фермэкл» в США 


разрекламировала «новое» противо- 
ревматическое средство «Имдрол», 


назвав его «новым сенсационным 
открытием» и «чудом научной мыс- 
ли». При проверке оказалось, что 





чудодейственный «Имдрол» — это 
только смесь салициловых произ- 
водных, давным-давно применяющих- 
ся как антиревматики. "Так © по- 
мощью прямого обмана всучивают 
в Америке покупателям залежалый 
товар. 


«НРЕДЕЛ ВИБРАЦИИ» 
И ЦИНИЗМ БЕЗ ПРЕДЕЛА 


Как известно, с шумами и вибра- 
циями, производимыми машинами 





и станками, надо вести борьбу — 
шум вреден для здоровья людей. Но 
У капиталистов на этот счет своя 
точка зрения. Как сообщает один 
американский технический журнал, 
с вибрацией станков ‘наде бороться 
лишь тогда, когда она угрожает це- 
лости самих <танков. 

До людей же, работающих за 
этими машинами, калиталистам нет 
дела. 


В КАНДАЛАХ У СТАНКА 


Вместо того чтобы сделать свон 
машины действительно безопасными 
для рабочих, американские конструк- 
торы не остановились перед тем, 





чтобы превратить рабочего в часть 


машины. Рабочих-прессовщиков со- 
единили со станками с помощью тро- 
сов и наручников. Так с беспредель- 
ным цинизмом в Америке осущест- 
вляется «заботаь о рабочих! 
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„На горизонте знойной пустыни путешественники 
увидели большое озеро. Гряды холмов и безоблачное 
небо отражались в нем. Сомнений нет — это долгождан- 
ная вода. Но по мере приближения к озеру оно стало 
бледнеть и скоро совсем исчезло. Подножие холмов, 
по которому шли теперь путешественники, было сухо 
и безжизненно..» 

Такие миражи неоднократно видели и выдуманные 
герои книг, и настоящие путешественники, и, наконец, 
можете увидеть вы... у себя в комнате. 

В книге профессора А. Млодзеевского «Оптика» рас- 
сказано, как создать искусственный мираж. 

Нужно взять ровный железный лист длиной до 15 м 
и шириной около 20 см. Чтобы железо не блестело, его 

надо посыпать тонким слоем 
песка, смоделировав  поверх- 
ность пустыни. 


матовое или мо- 
лочное стекло и осветите его с другой стороны лампой. 


За узким краем листа установите 


Оно будет имитировать небо. Вырежьте из картона 
холмы © пальмами и установите их между стеклом 
и краем железа. Железо нужно равномерно подогре- 
вать по всей длине. 

Еели смотреть вдоль листа, то вы увидите как бы 


поверхность воды с отражением в ней созданного ва- 
ми картонного пейзажа. 

Здесь, как м в природе, происходит полное отраже- 
ние световых лучей от слоя нагретого воздуха. 


=. 
аа 
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Вот еще два опыта на полное внутреннее отражение. 

Налейте в тарелку чистую воду и, приблизив глаза 
к краю тарелки, опустите на проволочке в воду ма- 
ленький шарик (диаметром 5 мм), сделанный из пла- 
стилина или хлебного мякиша. Над шариком укрепите 
картонный кружок. По мере погружения в воду шарик 
постепенно перестает быть видимым, Здесь также 
имеет место полное внутреннее отражение, вследствие 
которого лучи от предмета не проходят через границу 
между водой и воздухом. Лучи не попадают в ваши 
глаза. 

Другой опыт можно «делать так. Возьмите шуруп 
с полушаровой головкой, привяжите его к проволочке 
и закоптите на свечке головку. Затем опустите шуруп 
в стакан с водой и ярко осветите его. У вас создастся 
впечатление, что головка шурупа посеребрена. Сажа 
содержит много пузырьков воздуха. Они образуют воз- 
душную оболочку, граница которой с водой хорошо 
отражает падающий свет. 
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Академия иаук Казахской 
ССР — одна из молодых среди 
Академий иаук республик на- 
шей страны. 

6 октября этого года 
исполняется лишь 5 лет со дня 
основання этой Академии, воз- 
никшей на базе Казахского фи- 
лнала Академии наук СССР. 

Новым замечательным достижением ленииско-сталин- 
ской иациональной политнки, ярким свндетельством осу- 
цествленной в Казахстане глубочайшей культурной ре- 
волюцин явилось основание А. Н. Казахской ССР. 

Богатой творческой жизнью живут все научные уч- 
реждеиия Академии. 

Работиики Академии оказывают деятельную помощь 
народному хозяйству республикн, проводя широкие гео- 
логические работы, изучая ее минеральные и внергети- 
ческие ресурсы, разрабатывая иасущные проблемы ме- 
галлургии, химической промышленности, обогащения 
руд, занимаясь изучением почвы, Флоры и фауны, раз- 
рабатывая вопросы агробиологии. 

За небольшой срок существования Академни ученые, 
работающие в ней, одержали много творческих побед. 





19 онтября 1875 года на 
30-м заседании Русского фи- 
зико-химического общества вы- 
ступил Д. И. Менделеев. 

иовом сообщении великого ' 
ученого речь шла ие о химии, 
а о воздухоплаваинии. Менде- 
леев познакомил собравшихся 
со своим проектом азростата. 
Для того чтобы иа воздушном 
шаре можно было вторгнуться 
в высотные слои атмосферы, 
надо, сказал ученый, «прикреп- 
лять к аэростату герметически 
упругий прнбор для помещения 


оплетенный 
который 


закрытый, 
наблюдателя, 
тогда будет обеспечен сжатым воздухом и может для се- 
бя делать определения и управлять шаром». 


Ученый явился изобретателем  стратостата. Но тщет- 
ными оказались старания Менделеева добиться средств 
на осуществление своего замечательного проекта. 

Только после Октябрьской революции мечта Меиде- 
леева сбылась. Советские инженеры создалн замечатель- 
ные стратостаты. Наши стратонавты вписали много яр- 
ких странни в летопись познания воздушного океана. 


Ленинград — один из прекрас- 
нейших городов в мире. Так вели- 
чественны его архитектурные ан- 
самбли, има его улицах так много 
восхищающих наши глаза зданий, 
что трудно решить, кому же из 
них отдать предпочтение, какне 
же нз них самые красивые. По- 
смотрев има азанскнй собор, 
всякий тотчас же, ни секунды ие 
сомневается в том, что перед 
ним одно из прекраснейших зда- 
ний города. Только раз увидев собор, навсегда запоми- 
наешь и его широко распахиутую колоннаду, как бы 
держащую в руках площадь, простершуюся перед собо- 
ром, и торжественную тишину его величественных сво- 
дов, под которыми покоится прах фельдмаршала Куту- 
зова и находятся зиамена разбитой иаполеоновской армни. 

Это дивное самобытное сооружение, с огромиой 
силой выражающее идею могущества и славы русского 
народа, создал Аидрей Никифорович Воронихнн — сын 
крепостного, ставший одиим из крупиейших мастеров 
русского зодчества. Многими сооружениями украсил се- 
верную столицу и ее окрестности Воронихин. 

А. Н. Воронихии родился 28 октября 1759 года. 

















Небольшая книжка ныне покойного со- 
ветского фнзнка Н. И. Доброиравова 
(1890—1949) не претендует на значе- 
иие нсторического нсследоваиня. Это ие 
больше, чем научно-популярная беседа, ис 
она, несомненно, привлечет интерес чита- 
теля к одному из величайших нзобрете- 
ний человеческого гения —к открытию 
вращательного двнження. 

Известный рядом интересных изобретс- 
ний, автор отлично знал, что «нет такой 
простой вещи, в которой нельзя было бы 
иантн какую-нибудь подробность или же, 
сопоставию эту вешь с другой, — новое 





АДревнеримская военная повозка с колеса- 
ми, назлухо насаженными на ось. 


интересное соотиошенне». ‘Так же как 
прн каждом новом чтении хорошо знако- 
мой книги отыскиваются незамеченные 
раныше подробностн, так н в простом 
рассказе о развитни колеса обнаружи- 
ваются новые своеобразные точки эрения. 

Что же ннтересиого можио рассказать 
о колесе, в котором древнне славяне ви- 
дели образ «солнцеворота», рнмляне в 
эпоху разложення — рабовладельческого 
строя — снмвол быстрой смены имуще- 
ствениого положения («колесо  форту- 
иы»), будднйскне жрецы древней Ин- 
дии -—— безрадостный символ смены рож- 
дений н смертей. «В наше время, — пи- 


Современные скаты железнодорожных 
вазоноев и паровозов. 





Н. И. Добронравов, Беседа о 
колесе. Изд-во Академнн наук СССР. 
1951.52 стр.,25 000 экя. Цена 1 р. 50к. 


шет Н. И. Добронравов. — колесо слу- 
жит новым символом — постоянного ио- 
ступательного двнжения вперед. Так, мы 
говорим о «колесе историн», поннмая под 
этим неуклоиное, безостановочное движе- 
нне человечества вперед по путн про- 
гресса». 

Развитие разнообразных применений 
колеса на протяженни всей нсторни че- 
ловечества само по себе представляет 
яркий образей шествия технического 
прогресса. Идея колеса родилась, вероят- 
но, при перекатываннии деревьев, из ко- 
торых люди каменного века выжигалн 
простейшие лодкн. “'Треиие скольжения 
больше трения качения: катить легче, 
чем волочить. Вытаскивая бревно из ле- 
са, для облегчения работы под иего стали 
подкладывать катки, продержавшиеся как 
орудие техники до наших дней. 

Первые колесиые повозки появнлись 
в травявистых степях с нх ровной н 
твердой почвой и лощивамн, засажениы- 
мн деревьями, у племен, занимавших- 
ся скотоводством н земледелнем и часто 
переселявшихся прин смеие пастбищ. 

Н. И. Добронравов полагал, что пер- 
вым усложнением катка явнлось то, что 
сейчас вызывается «скатом» (глухая на- 
садка колеса на ось). Следующим шагом 
вперед было колесо со ступицей, наса- 
живающейся иа неподвижную ось. Пре- 
имущества ската — простота и проч- 
ность. Он до сих пор применяется на 
железных дорогах. зобретение рельсо- 
вых путей вызвало появлеине на колесе 
реборды (выступа на ободе колеса). Ша- 
рикоподшипиики и упругие шины позво- 





Изготовление 


колес со 


ХИШ веке. 


спицами з 


лили улучшить нспользование колеса для 
передвижения. Кстати, известно ли вам, 
что упругая шина не только устраняет 
тряску, но н облегчает ход повозки» 
пругне шивы проминаются на встреч- 
ных бугорках, а ось прн этом остается 
иа том же уровие, вначит, повозке не 
приходится приподыматься при ударах 
о препятствне и на ее поднятне с кладью 
не затрачивается добавочная работа. 
Когда колесо, вращаясь, тянет поезд 
вперед, оно с такой же силой толкает 
рельсы назад. Результаты этого действия 





Ветриная мельница. 


незаметны, так как масса земли в мио- 
го миллионов раз больше массы самого 
тяжелого поезда, но еслн бы паровоз 
нлн автомобиль проехал по палубе ие- 
большого корабля, можио было бы за- 
метить, что корабль отходит назад. Этот 
закон равенства действия н протнводей- 
ствня использован для устройства 
остроумных технических приспособлений. 

Н. И. Доброиравов предлагает чнтате- 
лю представить себе фаитастическую кар“ 
тнну: паровоз перевернут вверх колеса- 
мн с работающей машниой и колесами, 
вращающимися в воздухе. Ёсли  поло- 
жнть на колеса рельсы, то не паровоз 
булет двигаться по рельсам, а сами рель- 





Ротор советской паровой турбины мош- - 
ностью в 100000 киловатт. 


сы начиут продвигаться на колесах. 
Именно этим способом на рельсопрокат- 
ном заводе передвигается каждый рельс 
прн своем появленин на свет] Подобиое 
же устройсгво применяется для  пере- 
движения сыпучих тел: колеса или ва- 
лы, покрытые кольцевой лентой из про- 
резнненного материала, представляют 
собой хорошо известный «транспортер» 
(конвейер). Негрудно сообразить, что 
по этому же принципу построена само- 
движущаяся лестница — эскалатор. 

Затормозив иижнюю стороиу бесконеч- 
ной левты такого траиспортера, например 
приведя его в соприкосновение с землей, 
можио превратить траиспортер в так на- 
зываемый гусевичный ход. 

Колесо имеет еще множество нных 
применений. Гончариый круг и в про- 
сгейшем и в современном, более слож- 
ном, виде не что иное, как колесо, на- 
саженное иа вертикальную ось. Колесом 
является жернов, веретено, — «бегуиы» 
(два катающихся жернова с общей осью). 
Мельница с водянымн нли ветровыми 
колесами породила современный пропел- 
лер н машнниую турбину. 

Особенио интересиа глава киигн, по- 
священная колесу, как средству передачи 
к преобразования вращательиого движе- 
ния. Первой машиной, потребовавшей 
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Водоемная машина ХИТ века с червяч- 
ной и цевочной передачами. 


рещения сложной задачн изменеиия чис- 
ла оборотов в широких пределах, были 
мехаиическне часы. 

«Часы, — писал Карл Маркс в письме 
к (Фридрнху Эигельсу, — это первый 
автомат, употреблениый для практиче- 
ских целей. На их основе развилась вся 


теория производства равномерных дви- 
жений. По своему характеру оин самн 
базнруюгся на сочетанин полухудоже- 


ственного ремесла с теорией в прямом 
смысле слова». 

В любой машиие мы можем найти пе- 
редачу двнжеиня н регулированне числа 
оборотов с помощью колеса. В одних 
увеличивается число оборотов ведомой 
осн (ручиая дрель, наматывающнй ме- 
ханнзы швейной машииы), в других ве- 
душая ось делает больше оборотов, чем 
ведомая (лебедка, каток для выравнива- 
иия асфальта, землечерпалка). Иногда 
назначение колеса — изменить направле“ 
нне оси врашения (ручной сверлнльный 
станок, ветряная мельница). В автомо- 
биле вращение вала, ндущего вдоль кор- 
пуса, преобразовывается во вращение 
расположениых поперек полуосей, несу- 
щих колеса. Передача вращения от одной 
оси к другой пронсходит нли при помо- 
щи трення  (фрикцнонная — передача, 


трансмиссия), нли путем сцеплення ко- 
лес, осуществляемого с помощью зубцов. 
При правнльном сцепленин зубчатых ко- 
лес между собой, зацепленне следующей 
пары должно начаться прежде, чем кон- 
чится зацепление первой пары зубцов, 
иначе движение прекратится. Это усло- 
зие может быть выполнено в том случае, 
если малое колесо нмеет не меньше ше- 
стн зубцов. Подобиое колесо н получило 
в свое время название «шестерни». Сей- 
час говорят о шестеренках с различным 
числом зубцов так же, как говорят 
о «красиых чернилах» нли «неслышимом 
звуке». 

ИЦнлньыдрические зубчатые колеса, сту- 
пенчатые, предсгавляющие собой как бы 
стопку одннаковых колес, насажениых 
на одну ось и иесколько смещениых по 
отнощению друг к другу под небольшим 
углом, колеса с конусными зубцами, -— 
сложиы в разнообразны виды н пути 
применения зубчатых колес, нспользуе- 
мых в современиых механизмах! 

Рассказав о том, как из  обрубков 
стволов возниклн катки, как из пронми- 
чивных катков родилось простейшее ко- 
лесо, как появились гребное колесо су- 
дов н роторы турбин, как колеса раз- 
личных видов превратились в орудне 
производства, в гончарные круги, в де- 





Пилиндрические зубчатые колеса с ко- 
сыми эубиами. 


тали станков н машин, как нз отдельных 
колес стали собнраться сложнейшие ме- 
хаинзмы, как окружиость колеса обросла 
фигурными зубцами, взаимное — зацепле- 
ние которых позволило осуществить пе- 
редачу вращательного движення и регу- 
лировку чнсла оборотов, а также преоб- 
разование вращательного движения в по- 
ступательное н обратно, — автор беседы 
о колесе, конечно, не исчерпал необозри- 
мого числа технических  прнложений 
привципа колеса. 


Лауреат Сталинской премин 
О. Писаржевский. 
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Отееты не «Заниметельную  техннку», 
кроссворд к «Загедочную фотогрефню», 
помещенные в журнале № 9 


1 
При изготовленин изделий применяются 
следующие процессы (сверху вниз): 


лнтье, штамповка, фрезероваиие, токар- 
ная обработка, протяжка, прокат, воло- 
чение, ковка, обкатка, строжка. 


и 
По горизонтали: . 6. Реторта. 
8. Плоештн. 9. Минерал. 11. Спирт. 
12. Несмеянов. 13. Окись. 18. Дииас. 


21. Селен. 22. Купорос. 25. Кобальт. 
26. Бороднн. 28. Раствор. 31. Иприт. 
34. Битум. 38. Ломоносов. 40. Тыгель. 
41. Осадок. 42. Аспирин. 

По вертикалн: 1. Галлий. 2. Прн- 
месь. 3. Камфора. 4. Анализ. 5. Нефть. 
7. Фенол. 10. Железо. 14. Химнкални. 
15. Бах. 16. Вес. 17.  Зелииский. 
19. Сульфат. 20. Водород. 23. Пар. 
24. Иод. 27. Апатит. 29. Титан. 30. Руд- 
инк. 32. Уголь. 33. Олово. 35. Смесь. 
36. Осмий. 37. Лед. 39. Газ. 


На снимке показана поверхность стали 
при увеличении в 10 тыс. раз. Снимок сде- 
лан с помощью влектронного микроскопа. 
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тельной сети, напряжению мощных гндро- н турбогенераторов и городских распредели- 
тельных сетей (6 тысяч—11 тысяч вольт), напряжению линий дальних электропередач 
{220 тысяч вольт). 

Какова температура нскры, проскакивающей с гребешка? 

Равна ли она: температуре равмигчения пластмассы (150°С), температуре плавления 
сталн, температуре волоска лампы накалввання (2400°С), температуре на поверхности 


Солнца (6 000°С). 





О новых книгах - се 39 
ОБЛОЖКА — 1-я и 4-я стр. худож. 
А. ПОБЕДИНСКОГО троитель- 
ство плотины Цимлянскозо зидроузла». 
В оформлении статей, посвященных 
молодым механизаторам, _ принимали 
частие художники А. Побединский, 
й. Ионов, Л. Башкириев, Н. Смолья- 
нинов, С. Пивоваров и фотозрафы 
Е. Аккуратов и И. Коноплев. 


Можность молотка 


При ударе молот развивает на короткое время большое давление и большую мощность. 
Каковы прнмерные величнны этих давлений и мощностей, когда ручиым молотком бьют 
по стальной плите? По свинцовой плите? 
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